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. ENDURANCE ET LA CONSTRUCTION FRANCAISE

OES LA CONDUITE DE LECOT ET PENATUD, LA 7 CITROEN A TRACTION AVANT A EFFECTUL
L Tou DE FRAKCE BT DE BELGIQUE, SOIT 5.000 KILOMETRES, A LA VITESSE MOVENNE
L O KTLOMETRES-IIEURE, SOUS LE CONTROLE OFFICIEL DE 1A, C. I', TLECOT BT PENAUD
T TN L VOLART DURANRT SOIXANTE-DIX-SEPT HEURES SANS FATIGUE., CrrTin
VOIS AT NATURELLEMENT ET RIGOUREUSEMENT DE LA SERIE COMMERCIALE

de partisans. Leurs qualilés défensives
se sont affirmées, Aussi vovons-nous tout
le programme de Citroén sous le signe de
la traction avant,

On crovail que « 'aérodynamisme » ne
serait quune mode de carrosserie, peut-
ctre passagére, mais la question rebondit.
Flle doit nous révéler une amélioration
importante du rendement global du
véhicule rapide et cette ameélioration, on
semble décidé a la mettre en valeur des
maintenant.

Sans doute ne sommes-nous  encore
quan stade de la carrosserie sans aspé-
vilds, mais ILouis Renaunlt met tout son
programme 1935 sous le signe de 1'adro-
dynamisme et Louis Renault a toujours
montré qu'il était un visionnaire judi-
cieux. D'ailleurs, les progrés considérables
qui sont resultés des études faites pour
I'avion, a l'occasion de la Coupe Deutsch
de la Meurthe, ne sont-ils pas combien
pertinents. Or, ILounis Renault fut le
grand animateur de cette préparation.
Nous pouvons lui faire confiance pour
orienter et dégager laérodynamisime
intégral d’ofi naitra la voiture de 'auto-
strade... go de moyenne, 10 litres aux
too kilometres... Ce ne sont pas de vains
eSPOoirs,
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L'ENDURANCE ET LA CONSTRUCTION FRANCAISE
LA TLOTCHKISS DU RALLVE DE MONTE-CARLO 1034, AUX PRISES AVEC LES DIFFICULTES DE LA ROUTE. DANS LE RALLYE DE MONTE-
CAILO, QUL TOTALISE, PEUT-ON AFFIRMER, TOUTES LES EMBUCHES, OUI REUNIT TOUJOURS UNE COMPETITION DE TRES NOMBREUX
CONCURRENTS DE TOUTES NATIONS, HOTCHEKISS FIGURE TROIS FOIS EN TETE : 1932, 1933 ET 1934

(los x avee tambour central dont les bras
Ijolpnent et se conjuguent avec l'arma-
Lure e cadre : de nouvelles orientations
e fixent o Chrysler et Renault adoptent
Iy conjugaison du chassis et de la carros-
sotle avee des assemblages « en poutrelle » &
piice auxquels on gagnera du  poids,
Cilroen a innoveé  la Monocogue  (qui
vontlent le chissis et dont la résistance
il exceptionnelle.

1,04 roues avant motrices ont main-
lenont, griace a la 7 Citroén, des milliers

L'ENDURANCE
W 1A CONSTRUCTION FRANCAISE

L4 26 JUIN 1934, A MONTLHERY, LA CEL-

PAQUATRE, N CONDUITE INTERIEURE DE

WILRIIE, A TOURNE DURANT SIX HEURES A

LA MOYENNE DE 111 KM, 466, N'EST-CH

I'AS 1,A UNE REFERENCE DE PREMIER
ORDRE POUR LE CLIENT?
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17N ROADSTER « DAUPHINE » DE BERLIET

voulons pas insister. Immediatement
qu’on parle 13 CV Hotchkiss, on évoque
la voiture sans défaillance, sur laquelle
on peut compter. D'ailleurs, les grands
records des 48 heures, des 5.000 milles,
i'ont-ils pas mis un sceau officiel sur
cette belle réputation,

. JOLIE DE LIGNE, SI SURE DE MECANIQUE, ET

Licorne a modifié assez profondeément
des détails d’installation, particuliere-
ment dans la conception meéme ds=s
chassis. Nous l'indiquons dans l'examen
des fabrications et le rappellerons en
deux mots. Licorne prévoit un chassis

N

surbaissé pour la ville et un chassis a

D'UN 81 GRAND AGREMENT DE CONDUITEH

grand débattemsnt pour la campagne.
I1 tient a répondre étroitement a tous
les besoins en une adaptation longuement
mdéditée. Nous retrouvons les moteurs infa-
tigables que sont les 5/6 CV et 8/10 CV.
[,es milliers de zor et 301 en circula-
tion sont la plus belle des références et

I.E CONFORT D'UNE CELTAQUATRE., L EXCELLENT GABARIT DES PORTIERES GARANTIE 1
AU PLACES AVANT COMME A CELLES D'ARRIERE E'' LES QUATRE OCCUIANTS SONT

N OALCTM IPALTLIS
VILAITMENRT A 1L AISK
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la plus effective des publicités pour
Peugeot. Les 201 et 301 de 1035 ont des
accélérations cncore  plus  franches et
brillantes, et les carrosseries sont plas
vastes. Peugeot tienl vraiment ce qu'il
annonce : 'achetear d'une Peuzeot 1935
paiera beaucoup moins cher une voiture
plus rapide, plus confortable et plas
économique encore (ue la Pengeot 1934,

Renault a maintenn 4 son programme ;
la Celtagquatre, la Monaguatre, la Prima-
quatre et la Vivaguatre. La Celtaguatre
sort maintenant & une cadence soutenue,
¢'est assurément l'une des syvntheses les
plus complétes et les plus modernes de
l'expérience. La DPrimacguatre fut un des
premiers modéles de la voiture de service
¢t de tourisme a moteur de cylindree
bien équilibrée, Surpuissance et d¢eo-
nomie du prograimne Renault sont con-
crétisées de facon entie'e dans ce mo-
dele si répandu. Quant a la Vivaquatre,

'8N CcHASSIS HOTCHEKISS A MOTEUR
O CYLINDRES VU PAR EN-DESSUS

c'est la vraie voiture de famille, et son
confort n'est-il pas consacré dans cette
observation que le taxi parisien « Renaulty
est celui gqu'on attend puvce qut'on v est
bien. Iit c'est 14 un jugement spontané
du public qu'il est interessant de noter.

Ouelle belle sélection de modéles de
séeurité s'est ainsi opérée sans qu'on v
préte attention. Il faut l'occasion d'un
coup d'eeil d'ensemble pour s’en aperce-
voir, pour constater ausst que tous les
mocdeles que nous venons de rappeler
ont tous belle réputation.

Les 6 cylindres

La vogue du 4 cvlindres pour les mo-
teurs jusqu'a 2 litres a contribué, semble-
t-il, 4 mettre en vedette les 6 cylindres
& v qui sont devenus pour notre marche
S ¢ voitures de grande classe ». D'ailleurs,

b nons allons voir quelles « valeurs » nous
rencontrons dans cette cateégorie.

Voici la D 6 11 Delage avee roues
avanl indépendantes, chissis rigide, mo-
teur a culbuteurs et si recherchée par le
chic de ses carrosseries. Sa belle méca-
nique conscienciense, Delage sait aunssi
la fort bien halnller,

-

Quant a la 18 CV Delahave, nous hn
consacrions encore dernierement une
étude pour rechercher toutes les causes
qui lui ont permis d'accomplir en un
temps qui est tout simplement : un
record du monde toutes catégories, les
10,000 kilomeétres, Quelle mise au point ..
quelle séeurité !, Clest un exploit devant
lequel il faut s'incliner — et dont il faut
se réjounir — car c'est un magnifique
témoignage de l'endurance de notre
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LA SYNTHESE DE I'EXPERIENCE

D LA CELTAQUATRE

LES FABRICATIONS RENAULT 1935

Lauis Renawlt développe e initiative
(qui aura certainement la plus décisive
influence sur le déroulement de nos fabri-
cations.

Le Salon de Renault sera, en effet, en-
ticrement sous le signe de adrvodyna-
Hiisme,

Des modéles aérodynamiques, Renault
a ¢té précursenr 1'an dernier. Avec ses
visions si sires et 81 longuement méditées
sur I'avenir, le grand animateur des usines
de Billancourt donne un coup de barre
vers une orientation qui marquera 1'un
des progres les plus efficients dans la
recherche de l'amélioration générale du
rendement du véhicule rapide.

o @ O

Pour sa gamme si compléte des mo-
deles 1935, Renault a conseryé :

— HEn 4 cylindres : la Celtaquatre, la
Monaquatre, la Primaquatre et la Viva-
quatre ;

— Fn 6 cvlindres : la Vivasport et la
Vivastella (a moteur 8o 120) ;

— Fn 8 cylindres : la Nervasport, la
Nervastella et la Reinasport.

Quel succeés accueillit la Celtaquatre !
Sa cadence de sortie s’accélére. Elle
résume bien, d'aillenrs, toutes les acqui-
sitions de l'expérience a laquelle Iouis
Renault a sagement donné le pas, avec
d'autant plus de foi gu'il en a été l'un
des artisans de la premiére heure, et
il sait que la sécurité entiére ne peut
s'acquérir que par nn travail lent, con-
tinn, fait de la révision méticuleuse de
chaque détail.

O ® O

Voici les perfectionnements apportés
aux modeles 1935, Ils sont nombreux

et tows eofitfibiienit & angmenter |'agré-
ment ou l'économie d’emploi,

T.es carburateurs sont du type inverse
a starter automatique. Ce dispositif
ennleve au conducteur la sunjétion de
pousser ou de tirer la commande du
starter,

Le starter automatique fonctionne par
la dépression et au moyen d'un ressort
thermostatique. Il présente 'avantage
d'éviter d'une fagon certaine 1'engor-
gement du moteur au départ. Il permet
une niise en route facile et rapide & froid.
Lorsque le moteur est en marche, le car
buratenr se met de lui-méme sur la
position de fonctionnement normal, par
congequent, la carburation est toujours
parfaitement réglée.

Cet avantage est considérable, si l'on
songe que l'on peut recueillir dans les
tuyanteries d'aspiration d'un moteur
froid, quelques tours aprés le démarrage,
environ un quart de litre d’essence, Cette
essefice passe otrdinairement dans les
chambres d’explosion sans é&tre briilée
et va diluer I'huile de graissage. 11 est
reconnu que l'nsure d'un moteur se fait
surtout a4 ce moment-la. Ce dispositif
était, par conséquent, d'une nécessité
absolue, et Renault n'a pas hésité a
I'adopter.

Pour simplifier encore la conduite des
voitures, a été prévuun systéme de pédale
d’'accelératenr qui permet, an moment du
départ, d’actionner en méme temps le
démarreur. Une fois le moteur lancé, la
commande du démarreur est débrayée
automatiquement griace a une petite
pompe a dépression qui se trouve en
communication avec la tubulure d'ad-
mission, Cette disposition s’est révélée
4 I'usage infiniment pratique et les usa-

gery apprécieront certaimement ce perfec-
tionnement a sa valeur.

Recherchant toujours 1'économie de
carburant et le rendement maxinnum,
Renault a décidé de monter sur la circu-
lation d'eau de toutes ses voitures une
cellnle thermostatique qui réduit au mi-
nimum le temps de fonctionnement du
moteur a une température trop faible.

Les volets des radiateurs qui existaient
autrefois sur quelques modeéles de voi-
tures sont, par conséquent, supprimeés.

Pour 'embrayage, le double disgque en
tole, qui a toujours domné toute satis-
faction, est conservé,

Rien 4 signaler conume changement i
la boite de vitesses.

Le cadre trapézoidal, 4 traverses tubu-
laires, ayant fait ses preuves sur les voi-
tures de l'annce 1934, est monté sur les
mordleles 1935 : Monagquatre, Primaquatre
et Vivaquatre.

l.es voitures 6 et 8 cylindres sont tou-
jours équipdes avec le chissis a longerons-
caissons reliés par des traverses tubu-
laires de gros diamétre. I.e bloc moteur
est soutenu a l'avant par une traverse en
tole emboutie et a l'arriére par une
traverse consolidée par des écharpes
obliques.

Ce systeme a donné la rigidité absolue
aux chassis, ce qui a contribué nettement
a améliorer la tenue de route.

Pour la Celtaguatre, le but ayant été
de réussir une voiture trés légére, on a
donc étudié d'une fagon toute particu-
liere le probléme de la résistance du
chissis. Cette é¢tude a conduit & la solu-
tion suivante : la carrosserie est constituée
comme une poutre. Cette facon de faire
a permis de diminuer de facon importante
le poids du chissis proprement dit, puis-

© Collection PhiMey
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qu'une part de la résistance et du travail,
qui sont demandés ordinairement aux
longerons, est absorbée par 'armature
de la carrosserie, Pour un minimum de
poids, on garantit done le maximum de
rigidité,

Pour le systéme de suspension, fidelité
au ressort transversal arriére. Grace a un
calcul judicieux des ¢tagements et a
I'emploi d'acier de qualité exception-
nelle fourni par les aciéries Renault, la
suspension est enti¢rement satisfaisante,
A Tavant a été conservd le dispositif de
main souple qui s'est révélé comme un des
remedes les plus actifs contre le « shimmys,
Des amortisseurs hydrauliques a double
effet sont utilisés a4 I'avant et a 1'arriére.

I.a direction est &4 gauche sur tous les
modeéles : boitier de direction avec vis et
secteur sur les modeles Celtaquatre,
Monaquatre, Primaguatre et Vivaguatre ;
a vis et 4 doigt tournant monté sur galets
pour les modéles 6 et 8 cylindres.

L.a command: d: freins, toujours trés
simple, s'applique sur un arbre de com-
mande trés court, pour éviter les torsions
nuisibles.

Dang les Vivastella, Nervasport, Ner-
vastella et Reinasport, le servo-frein
meécanique bien connu agit dans les deux
sens de marche.

I1 faut noter comme innovation que
la commande des freins 4 main sera dis-
posée horizontalement sur la planche
de bord, sous la forme d'une tirette, On
libére ainsi le plancher de la voiture on
ol ne trouve plus que le levier de chan-
gement de vitesse, dont la tige contre-
coudée ne gén= aucunement les occu-
pants du siége avant.

Renault, qui a ouvert la voie du pro-
grés dés 1goo en présentant au publie des
capots inclinés, reste fidéle a cette solu-
tion, et la silhouette de la calandre a grille
rappelle comme toujours celle des mo-
deéles anteérieurs.

Les volets des capots sont remplacdés,
cette année, par des ouies horizontales
aqui affinent  In Hpne générale de  In
;_*1"|‘n'j:i"1'ii"'?1 rgoo en présentant an public des
capots ineclines, reste fidéle a4 cette solu-
tion, et la silhouette de la calandre a grille
rappelle comme toujours celle des mo-
déles antérienrs.

l,es volets des capots sont remplaces,
cette année, par des ouies horizontales
qui alfinent la ligne générale de la
voiture,

Ie réservoir d'essence se trouve disposc
4 l'arriére sur tous les modeéles et I'ali-
mentation s’opeére par pompe.

o ® 0O

Sur toutes les voitures de la gamme,
comme nous l'avons déja dit précédem-
ment : carrosserie aérodynamique.

Toutes les carrosseries, sauf celle de
la Celtaguatre, qui est la toute derniere
création des usines, ont subi des modifi-
cations profondes, particulierement les
forines arriere ont ¢té affinées,

La malle s'ouvre a l'intérienr. Cet équi-
pement présente de trés gros avantages
sur la malle avec ouverture cxtérieure,
n'y aurait-il que les argnments de sécu-
rité, de propreté. Le vovageur, en effet,
qui, aprés une lonigue route, doit recher-
cher une valise dans sa malle n'est pas
obligé, de la sorte, 4 risquer de frotter ses
vétements contre la roue de secours et la
paroi arriére de la malle pour retirer les
objets dont il a besoin. De plus, la capa-
cité utile du compartiment réservé aux
bagages a été angmentée de facon sensible.

La roue de secours, renfermée dans un
coffre arriere, sanf sur la Celtaquatre, est
facilement accessible.

La ligne générale de la voiture a été
abaissée. Sur certains types de carros-
series, on a pu gagner environ ¢ centi-
métres, sans toutefois demander ce gain
a la hauteur intérieure de la caisse ; le
confort des passagers reste donc toujours
le méme.

Par ailleurs, la forme des sieges avant
a été modifiée en amincissant les dossiers,
griace 4 une ossature tubnlaire et 4 'em-
ploi d’'un soutien en treillis. Cette modi-
fication a permis d’'avancer trés nette-
ment le siége arriére. Les voyageurs assis
sur ces sieges se trouvent done entre lés
deuwy essiewx et non pas, conume prece-
demment, sur certaines voitures, au-tlessus
de I'axe arritre. T.e confort a été trés net-
tement amélioré par cette modification.

A signaler sur les chdssis Stelia les
nouveaux pare-choes emboutis qui sui-
vent In courbe inférieure des ailes et dun
Jeanpesngidereliee. trouvent dou
dewx essiewr et non pas, cotme prece-
denument, sur certaines voitures, au-dessus
de I'axe arriére. Ie confort a ¢té trés net-
tement amélioré par cette modification.

A signaler sur les chassis Stella les
noUVeaux pare-chocs emboutis qui s11i-
vent la courbe inférieure des ailes et du
pannean arriére.

ELERE R

Pour les 6 cylindres et les 8 cvlindres,
grice a4 l'amelioration constante du
matériel, on a pu reéaliser l'emboutissage
de roues a rayvons mcdtalliques. Ce type
de roues se fixe sur les moveux de la
meéme facon que précédemment,

c @ 0o

IL.a gamme de la production Renault
comporte un ensemble de chéssis dont
les cylindrées vont de 1 1. 463 & 7 1. 125,
carrossés de facon élégante et toute mo-
derne. Nous avons donné, aux premieres
pages du coup d'eeil général, la vuc de
I'hyvperaérodynamique concue pour les
chéassis Vivasport et Nervasport.

Cette étude résunite directement des
recherches poursuivies, durant I'annde,
sur les avions Caudron, La silhouette
¢voque celle des avions du type vaingueur
de la Coupe Deutsch de la Meurthe, pos-
sesseur du record du monde de I'heure
avec le Renault-Bengali, qui est venn comni-
pléter la cellule remarquable du Caudron
Rafale, C'est encore 1a le fruit d'une
impulsion de Louis Renault, qui a montré
combien l'initiative privée peut amener
rapidement des progrés utiles, quand
I'orientation est éclairée et la volonté de
réussir opinidtre.

L' hvperaérodynamique, c'est le depart
de l'aérodvnamisme automobile. Dans
quelques années, nous verrons de fins
racers fuselés parcourir les autostrades
4 go de movenne pour une congomniation
de 1o litres anx 1oo kilométres, Ce résul-
tat aura son origine dans 1'hyperaéro-
dynamique de Louis Renault. Elle marque
un nouveau stade d'accélération du pro-
grés de l'antomobile, auquel ce grand
nom reste intimement rattaché depuis
la naissance laborieuse du véhicule méca-
nique, De la wvitesse, Louils Renaunlt,
eréateur, animateur et artiste, par un
souci d'élégance et de solution achevée,
ne veut pas séparer cette autre qualité
dominante, !’Ffconomie, car elle seule est
vraiment significative de cette haute et
constante préoccupation de llingénieur :

fa Syt ACAPTTO.
nigue.  De la wifesse, Lowls Renaualt,
créateur, animateur et artiste, par un

souci d'élégance et de solution achevée,
ne veut pas séparer cette autre gualité
dominante, 'économie, car elle scule est
vraiment significative de cette haute et
constante préoccupation de l'ingénieur
le vendement. A, CapUTO,.

TN ARRODYNAMIOUE VIVASTILLA

A vemarquer Ihewreity mouvement des ailes, les dvenls du capol RONIORIGUT.

© Collection PhiMey
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