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DERNIER SALON

mwa pas éié un mauvais Salon

L’époque de la grande prospérité est
passée !l Nous n’avons pas revn au dernier
salon le luxe des temps héroiques, ni la
grande foule enthousiaste d’aprés guerre.
Cette fois nons avons assisté 4 une mani-
[estation fort calme qui a attiré moins de
visiteurs gque jadis, mais qui fut néan-
moins une exposition admirablement bien
OIEANIsEe.

Hvidemment, i1 v avait des vides' et
bien entendn oo n*a pas passé la nuit la
veille de Pouverture et gontrairement aux
usages on n'a pas refusd de stands, aun
conlraire, en a di supprimer des galeries,

Mais doit-on se frapper oulre mesure
pour ce gui nous parail étre un Insucces
aprés tant de triomphes? Je ne le e¢rois
pas, parce que l'impression des exposants
est loin d’étre manvaise, '

Evidemment, nous avous remargue le
nombre réduit des agenis de provigee qui
tons les ans se faisaient une féte de pas-
ser une semaine dCaffaires dans la ville
lumiére; ¢es braves apdtres de

4 Paris m'y ont séjourné gue 24 heures et
bon nombre d'entre eux ne se soni méme

pas deéerangés. Signe des temps: la ¢rise
~ oblige tout le monde 4 faire des écono-
mies,

On a pu remmargquer également quoe- les
industries francalses étalent baittues en
nombre par les exposanis étrangers, on
s'est apercu que Dindusirie frangaise
n‘avait pas mis en relief beaucoup de
nouveantés; tout cela est exact, ¢’est bien
trisle, mais les événements ont été en
grande partie la cause de cctte carence, il
n'y a done personne & ineriininer ct main-
tenant quon ose noug predire gqu’il n'y
aura plus de gréves, plus doecupations
d’uzines on peul espérer en des jours
meillenrs.

t*l

Voild donc un tableaun d’ensemble un
peu noired de ce trenticme Salon mais je
wmis essayver neanmolins de le colorer un
pen, car ce fut tout de méme un beau
Salon, bon surtout pounr les constructeurs
gul ont su aller an devant des desiderata
do punblie.

Tous ecomme mol do reste, vous avez
pu remarquer: la foule qui envahissait

notre
industrie au lieu de séjourner huit jours |

par Leon MANAUD

soir et matin les stands de la Simca, de
Peugeot, de Rosengart, de Licorne, de Re-
nault, de Singer et dautres encore. Pour-
quol ces exposanis-ont-ils eu T3 faveur
du publie?

Parce gue les voitures gu’ils exposaient:
Simea cing, 201, la super 5, la § Licorne,
fa Celtaquaire sont des wvoitures bon
marché, peu cotteuses 4 entretenir, com-
portant néanmoins toutes les innowvations
mudernes et permettant grace a des mo-
Leurs, petits, mignons, mais nperveux en
diable grace 4 leur taux de compression
d'accomplir des moyenpnes égales aux
grosses yoitures de grand tourisme.

La mode, la mode forcée dois-je dire,
ost a4 P¢conomie, rien de surprenant done
a enregistrer le succes des humbles peti-
tes voitures, succes qui ne fera gue s’af-
firmer tant qu'on n'abaissera pus Ia dime
exagerée dqui pése sur la vente des car-
burants. ;

®
t : ..

Ce sueces indiscutable remporté par les
petites eylindiédes fait honneur aux diri-
geants de notre grande industrie natio-
nale; parce qu’il a fallu chercher, tailler,
démolir, recoudre pour arriver A soriip
des petites voitures confortables compor-
tant les dornicéres innovations: roues in-
diépendantes, quatre wvitesses dont wune
sidencicuse, suspension  par amortisseurs
hydrauliques ct tout cely pour moins de
11004 franes; 2.000 fr. d’avant guerre,

Oui 11 a {fallo travailler pour metire
ait point cette Celtaguatre si petite, mais
51 merveuse, si souple, et cela nous ohbli-
ge a laire un bon en arriére et on se
souvient, en effet, que vers 1912-1913, une
(0 chevaux faisant 120 comme maximum,
réalisait sur Paris-Bordeaux 70 de moyemn-
ne dvec une consommation de 32 litres
aux 100 kilométres,

En 1936, une 21 chevaux faisant 125
ecomtme maximum réalise sor Paris-Bor-
deaux 9% de moyenne en ne consommant
que 15 litres aux kilométres. Maintenant
avee 'ume de cos petites merveilles que
tous vous avezr admiré aun Salon, on se
renid & Bordeaux i 63 de moyvenne et Pon
consomme 9 litres aux 100 kilométres.

La consomunalion d’haile, nous n'en
parlons gu’j titre de mdémoire,
Voila le progrés]
& % i
Comment peut-on savoir si un Salon
4 elé bon oy mauvais?

C'est un travail particuliérement deli- -

cal, méme pour un calculateur trés fort
en equations et je vais vous dire pour-
(uad 1

Les constructeurs sont en général des
étres myslérieux; ils ne publient leyrs
prix «ue le deuxiéme jour du Salon, on
ne connait leurs nouveauiéds exposdées que
dans la nuit qui précéde le jour de lex-
position et lorsque wvous lenr demandez
leurs impressions les réponses manguent
souvent de sincérité,

J'al vu des agenis on directeurs com-
merciaux m’affirmer jadiz au cours dun
Salon plein de magnificence qu’ils avalent
refusé des commandes,., Deux mois aprés
la muison faisail une merveilleuse ea-
briole,

Dautres se plaignalent, se lamentaient,
ils craignmaient sans doute d’dtre tapés
pour la puhlicité: et Vom apprenaii en-
suife qu’ils ne ponvaient pas livrer Ia
tolalité de leurs commandes;

Allez done vous y reconnditre.

Cette fois on voit plus c¢lair, trop clair
malheurcusement et il apparait que les
affaires n'ont pas £té brillantes,

i
L]

Mais ce qui constitue le succés de ce
Lrentitme Salon, e’est gu'il a cu lien en dé-
pit des mauvais prophétes qui ne croyaient
ni e¢n lexpesition de 37 ni au Salon:
c'est que des affaires y ont é&té trai-
tees en grand pombre malgrd 'incertitu-
de duo lendemain et ce sera le mot de la
fin: un exposant qui n’est ni hewreusx,

ni fataliste, ni mystérieux, m’affirmait la .

veille de la cldture, gqu’il se considérait
satisfait et gu’il souhaitait un XXXI* S8a-
lon dune semblable envergure, parce
gu'll préfére me pas Gtre astreint &4 ins-
taller le sens wunique sur son  stand,
il estime qu’il est plus intéressant d’avoir
en face de soi quelques visiteurs qui peu-
vent devenir des clients, de préférence
aux légions de chasseurs de catalopues de
jadis,
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A travers les stands du Saion

Ainsi gue je I"avails laissé prévoir dans
mon article du mois derpier, le Salon g¢hi
vienl de fermer ses portes ne nous a pas
apporte de nouveaptés vraiment sensa-

tionnelles.

Cependant, des ameéliorations nombreu-
ses ont éte realisées tant daps la techni-

gue de la construclion

des chdssis et des

carrosseries que dans le domaine du con-

fort et, surtout, de la

La recherche de
'économie gtant &
Pordre du jour, les pe-
tites woitures eétaienl,
naturellement, fort
nombreuses. Gageons
qu'elles le seront plos
I'an prochain,

Le stand de I'une
d’elles, «de la Simea
pour ne pas la noms-
mer, ¢tait treées entou-
ri¢ et, an fond, c’est
justice.

En effet, cette gra-
cieuse petite voiture
a ¢€té eétudiée, dans
tous ses détails, avec
un scin tout particu-
lier. La carrosserie,
trés surbaissée, n'en
est pas moing confor-
tablement habitable
méme par deux voya-
geurs un peu forts.
De plus, 4 Vinverse de
ce ¢ue nous avons
trop econnu autrefois,
Ia wisibilité dont

sepurite.

par C. POIDEVIN

suivant les meilleurs principes de la tech-

nique moderne. La disposition de tous |

les organes est harmonieuse et la recher-

che de I'économie, sinon constructive, du |

moins d’entretien, a £té poussée si loin
gque la Simea a éfée conduite 4 l'adoption
d'une boite 4 guatre vitesse dont la iroi-
siéme silenciense, pour réduire au mi-
nimum la c¢onsommation du moteunr,
d’abord, et permettre ap propriétaire de

mande, de part et d’autre de son axe, les
des culbuteurs on ne peut

:ler, enfin, la‘'Baby Austin qui,
de 700 c¢md est, dit-on,
teindre, en pointe, une vi-
33 Em, avet une <¢on-
ace inférieure a4 5 litres
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Daps l= domaine des nouveantés, il m'est
agréable de signaler
i d’abord la ma-

gue Ccarrosserie
ivnamique réali-
se sur un chissis de
serie 402 Peugeol par
M. Andreau, Cette
' sclentifi-
‘tudide dans
res détails,
d'aprés les
ions Trecuell-
au tonnel par
auienr, a permis,
""" 5, avec une
isommation consi-
dérablement réduite
par rapport & la nor-
male, d'obtenir une
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Cette realisation,
eefte anticipation plu-
tot, puisgue son cons-

| iroctenr I'a appelée la
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L*étendue de la vue dont jouil le conducleur, de Piniérieur de la Simc

jouissent les passagers est parfaite, La
gravure ci-dessus en donne une preuve

irréfutable.

Quant a4 son bloe moteur, dont jeus
déja l'occasion de parler, il est construit
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cette jolie voiture d’obienir une moyenne
de marche assez élevée.

D'autrés petites voitures fort intéres-
santes étaient exposées, Je ne puis, fanis
de place, les decrire toutes, mais je dois
néanmoing signaler an hazard de mes
souvenirs, la trés dlégante Rosengart avee
ses cquatre roues indépendantes; la Skoda,
volture étrangeére, dont le chéssis se ¢
duit 4 une solide poutre tubulaire; la
Lancia, qui, malheureusement ne ssra
mise sur le marché gue plus tard, mais
dont la distribution du moteur, en V trés
étroif, est particuliérement remarguable
du fait quun seul arbre a4 c¢ames com-

o .

Hlog-motenr de la Simes Cing

&

siture de 1940, a été
s entourde, diver-
t appréciée pour

I
1
Wl pee

ent

formes nounvelles,
on aileron de stabilisation, ses ailes
1 a Parriére vers
de la wvoiture, pour tout

ce qui econcoure, dans sa forme générale,
a faeiliter sa pénéiration dans Yair et &
annibiler lz dépression a I'arriére, la-
goelle m'est antre gu'un frein pnissant

La distributlen de la Lancia
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de rechange opcupant Pemplacement du
motenr dans les voitures orthodoxes.

La Iapgeur du molenr et de ses acees-
soires et la disposition de la suspension
de Pessien moteur m’ont pas permis d'ef-
filer I'arriére davantage. Cependant, telle
gquelle se présente, ceile carrosserie, €ga-
lement munie d'un aileron stabilisatenr, a
grande allure et semble atre Pun des pro-
totypes de la voiture future, puisgue anssi
hien, d'aprés les résultats domnés par le
Concours de la-voliure 5. I. A. dont jai
parlé iel méme 3 différentes reprises, la
mrajorité des . jeunes ingénieurs préconi-
sent la disposition adoptée par Tatra.

Delahaye, lui aussi. avec sa 185 spori,
-a serre de prés la question. Rien, par lui,
ne fut laissé an hazard et, pour indiguer
tout le soin quil prif pour affinmer au

l.a parrosserie agrodynamigie de M. Andrean, sur voiture 402EPeugeot

cimpéehant, par succion, la vaitore davan-
LT,

Je ne erois pas me tromper en affir-
mant gue M. Andrean est dans le vrai et
que mnous verrons nientdt, sans doute
avant 1940, des carrosserics épousant la
technitgue de la siennme pulsgue 1a est la
voiec qui doit conduire & obtention de
vitesses moyennes plus élevées gue eclles
actuellement pratiquées, et ce, avec une
consommation moindre,

~ Sopuhaitons gue Peugent adople cette
carrosserie peur sa future huit cylindres
cqui, dit-om, est sous roche, En attendant
cette voilnre dont on parle beaucoup et
gui n'est ¢me future, la grande margue
nationale, toujours & Faffat du contfort
présentait une voiture décapotable irés
bien réussie, mais commandée mécanique-
ment ¢t non plus, comme l'an dernier,
¢lectriquement. |

L'¢tranger, tout comme M. Andreaun, se
précceupe du  probleme de ladérodyna-
misme, ainsi guen témoigne la coupe de
la voiture Tatra, reprodunite ei-contre.

Les formes aérodypamigues de celle-ci
sont moins poussécs gue celles de la Pen-
got, moins bonnes wpour Pavancement.
Mais, & ecela, il ¥ a une raison dimpor-
tance et ¢’est que Je moteur, avee tout son
dispositif de refroidissement par I'air est
disposé 4 Varriére, les bagages et les Toues

Coupe’de lafvoiturefTatra, 4 moteur etypropanlsion arriére

AT TR ri A

maximum les formes de sa carrosserie, il

- me sulfira de dire gue les phaves, les lan-
ternes arriére, les feux de position eux-
mémes sont totalement npoyvés dans les
i arétes des ailes. Celte wvoiture de grand
sport &tait  incontestablement Pune des
plus belles parmi les ples belles — et
elles étalent nombreuses — préseniédes
soms le vélom du Grand Palais, telles eel-
les, par exemple, de Bugatti, Talbot, Amil-
car, ete,.
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e Vaisin, Iui, pn’innova rien et gonserva
e la forme de sa carrosserie tank de 'an
e dernier. Par contre, souns le capot, il dis-
ﬁ posa un moteur A4 12 e¢ylindres en ligne.
@_ }\% (et ensemble imposant, d'un prix fc_:rcf?-
i ment élevé, forme un contraste assez sal-

o e g %ﬁ sissant avee Péconomie d'achat et d'en-
e e tretien recherchée par la majorité des
SR e acheteurs.

“%*%ﬁﬁ%%%%‘@‘%ﬁ Comme antithése & ces voitures ulira-
nrofilées, PAdrocamp, présenté par Tuo-

; | : .

Chissis Renault Celtaguatre bauto, nst autre chose gu'une chambre
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