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LAQUELLE CHOISIR ?

Cabriolet Citroen 7 C 1935 / Cabriolet Renault Celiaguatre

u hord du gouffre, André Ci-
troén doit lancer précipitam-
ment son arme fatale, la *Trac-
tion Avant”. Présentée en avril
1934, la 7 A entre aussitot en production
pout céder la place, un mois plus tard, ala
7 B de 9 CV déja proposée en roadster et
faux-cahriolet. Sa ligne inédite et ses gua-
lités routiéres témodent instantanément
la concurrence. Quant a la mise au point,
elle suit... loin derriére, et les clients es-
suient les platres, inaugurant une coutu-
me longtemps & "honneur a Javel. Aprés
fuelques mois, [a 7 € prend le relais, atlop-
tant un moteur de 1 628 cm’ un peu plus
étoffé et des améliorations des trains rou-
lants. La sculpturale ligne, due a Berioni,
ne change heureusement pas et va traver-
ser les années d’avant-guerre sans prendre
une ride, recevant, au fil des millésimes,
e menues modifications.
En ces années 30, Renault — pas encore
“créateur de voitures” — copie prudem-
ment la mode américaine. La timide ten-
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dance aérodynamigue n’est pas encore
adoptée sur les 4 cylindres gui consti-
tuent la base e sa gamme. Le lancement
tle la nouvelle Citroén agit comme un dé-
tonateur et réveille Billancourt. La Cel-
taguatre, dévoilée en mai 1924, est cen-
sée la concurrencer mais ce modeéle de
base n'a guere gue "attrait du prix, car
esthétique et technique sont plutdt enre-
trait ! Toujours pragmatigque, Louis Re-
nault compléte et améliore une gamme
allant de la commerciale au cabriolet,
destinée a une clientéle conservatrice qui
préfere les solutions éprouvées sous un
emballage au goit du jour.

Aujourd’hui heaucoup plus rare — et
pourtant, bien plus abordahle — gue le
mythigue Cab’Trac, la Celtaguatre déca-
potahle peut étre une séduisante alter-
native pour rouler cheveux au vent dans
le parfum d’avant-guerre. En se souve-
nant gue ces deux autos, ceries hien fi-
nies, n'étaient gue les “entrées de gam-
me”’ des constructeurs rivaux...

1936

Verdlct avantage Dltmen 7 C

En 1935, |'aérodynamigue est bien dans...
I‘air du temps. Rien d’étonnant de retrouver
sur nos deux rivales les mémes tics stylis-
tigues : calandre en coupe-vent, inclinge com-
me le pare-brise, phares-obus a verre plat, ailes
amplement galbées, arriere fuyant dépourvu
de coffre mais doté de deux orifices de réser-
voir. Mais, autant la robe signée Bertoni et re-
vue, dit-on, par Daninos, tombe souplement,
rythmée par les pleins et déliés des ailes déli-
catement ourlées, autant celle de la Renault
parait rigide, comme amidonnée : calandre
raide, capot trop court, flancs hauts et mas-
sifs soulignés par un petit marchepied. Une
forteresse roulante dont la garde au sol, juchée
sur ses roues “'artillerie” rappelle que Renault
avait aussi fabriqué des chars d'assaut !
Sous les capots, la mécanique prend 'air
grace a des volets mobiles, sur la Traction,
alors que la Renault s’orne d'oufes soulignées
de barrettes chromeées.

La hauteur de la ceinture de caisse de Ia Renault et ses roues “artillerie” la vieillissent terriblement, en comparaison du profil fluide du cabriolet Traction.
La plus jeune des deux n'est pourtant pas celle que I'on croif...
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Deux conceptions de Pantoemaobhile dos a dos. On sait bien aujoud’hui gue I'histoire a suivi I'audace de Citroén.
Mais en 1835 ou 1936, Louis Renault gagnait de I'argent avec ses voitures fiables et rassurantes,
tandis gue la Traction était une miraculée du naufrage de Citroén, tout juste racheté par Michelin.

Mais |'attraction... arriere, c’est |'étonnant
spider qui équipe nos deux autos, comme le
veut la mode de I’époque. Davantage coffre a
bagages qu‘habitacle, ce systeme permet d'of-
frir deux places découvertes supplémentaires
sans compromettre |a rigidité de la caisse,
sensations et insécurité en prime. Aprés avoir
réussi Iascension de |a face nord du véhicule
en prenant appui sur de minuscules rondelles
marchepieds, la position en plein vent sur ce
véritahle sidge éjectable a de quoi décourager
la belle-mére la plus collante !

Verdict :

avantage Renault Celtaguatre

Pas hesoin de jouer les alpinistes pour se
glisser derriére le volant du Cab’Trac, pas
plus haut que certains roadsters british. Sauf
gue, portigre refermée, on se sent un peu

géné aux entournures, le coude gauche
contre ladite porte et le droit dans |‘estomac
du passager. Pour voyager a trois, voyez
notre modele 11 Large, le bien nommé... A
part cela, la position de conduite permet de
prendre en ligne de mire les phares chromes,
loin devant le pare-brise rabattable, et de je-
ter un ceil aux instruments de bord. Juste un
ceil, car il n'y a pas grand-chose & voir, si-
non le compteur carré, au centre du tableau
en téle peinte, qui renseigne sur la sante de
la mécanique et, accessoirement, offre ['heu-
re. Un beau garnissage, des boutons et le-
viers en hakélite ambrée rehaussent |a fini-
tion. Qui a dit populuxe 7 Pour le restant des
commandes, c‘est le dépaysement Citroén :
accélérateur en pédale de piano, canne du
frein & main dans les jambes du passager et

ineffable queue de vache du levier de vitesse
au tableau...

Avec la Celta, attention a la marche ! 1 res-
te un embryon de marchepied pour se hisser
a bord. Bien rembourrg, le canapé permet
d’embarguer un, voire deux réfractaires au
spider, qui admireront la belle symétrie des
arches de la planche de bord, garnie d’une
bolte & gants a couvercle et d’un cadran oc-
togonal, incluant une montre. Ce compteur,
placé derrigre le grand volant de bakélite
noire, est promis & une longue carriere puis-
qu‘on le retrouve encore, trente ans plus
tard, sur certains utilitaires de la Régie. ..
Au sommet du tableau, un bouton moleté
permet d'entrebailler le pare-brise et d'ae-

rer un habitacle un peu confiné lorsque la
capote, avec sa meurtriére de fiacre, est en
place. Rustique, presque rural, mais sympa-
thigue et de qualité, 'ensemble paralt devoir
traverser les siécles, & I'image du solide le-
vier de vitesse, curieusement contrecoudé.
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Verdlct egallte

Bien gue démodant toute la concurrence dés
sa sortie, n‘allez pas croire que la Citroén 7
est un foudre de guerre. Sous-motorisée a sa
naissance, elle a été modifige trois fois en
moins d’unan ! Etla 7 C, avec son moder-
ne 4 cylindres de 1 628 cm’ a soupapes en
téte et vilebrequin a 3 paliers, concu par I‘in-
génieur Sainturat, ne revendique que 36 ch.
La bofte a trois rapports, dont la héative
conception se ressent a l'usage, entraine la 7

Cab’ aux frontiéres des fatidigues 100 km/h.
Toujours hostile aux techniques d’avant-gar-
de, Louis Renault reprend, pour motoriser

La Celtaguatre de 1934, parfois surnommee
“Celtaboule”, du fait de ses rondeurs.

La réponse de Louls Renault a la révolutionnaire
Traction se limitait 3 cette auto aux amhitions
modestes mais au prix trés atfractif.

Avril 1934 : pracentation de 2 Geltaguatre, lype ZRI,
modéle da hase do Renanlt. Existe d'abord en berfing, puis
en coupé-spider. Moteur repris de celuf de fa Monaquatre
8CV; 1463 cnr, 30 ch réels. Caisse "boule™ & marche-
pigds. Capot 8 volets d*aéralion verticaux:

1935 : fype ZR2, identigue & la ZR1 sauf par son capol
a fentes horizontales. Existe en berline luxe, grand luxe et
coUPE. Rouas A rayons en ophion.

1936 : type ADCL avec nouvelle carrosserie remaniée
sans marchepieds, de fignes plus lendues. Apparition dans
I3 gamme du cabriolet-spider of gu coach décapotable.

1937 : type ADCZ, aver nouvelle calapdre en V. Rougs
Avoile 412 trous & la place des roues artillerie, Existe aus-
5ien berline et commerciale.

1938 : type A0C3. Derniére année de production de la
Celtaguatre, qui se distingue par ses nouveal pare-chocs
& lame droite. Nexiste plus qu'en berline et commerciale.

Club : ciub des amateurs danciennes Renault, 41, rue
Traversigre, 92100 Boulogne, t6/./fax 01 46 21 30 501

Eoach décapotable — et non cabriolet -
Celtaguatre on Primaquatre 1937,

la derniére année ol ces carrosseries
ufrivales” seront disponibles sur ce modéle,
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Calandre chromée, raues pleines,

volets de capols a ouverture paralléle ;
voici Villustration d'un cabriolet Traction
de 1934 gu 1835,

Avril 1934 : prasentation de la Traction 7 4,
1303 e, 32 cfy

Juin 1924 : (2 75 (a remplace desa < mateur 5.0V,
1529 cny, 35 ch. Apparition des carrosseries roadster et
fatx-cabriolet, ainsi que de la version 7 Sport, 11 €V,
1917 e, 46 ch.

Ete 1934 : changement duy sens d'ouverture das vo-
lets de capot.

Novembre 1934 : 5 7 Sport devient 11 L6gére, 2
11 “harmale®, plus large, appatait. Suspension moteur
Pausodyne.

Décembre 1934 : 37 remplace s 7 52 9.CL,
1628 e, 36 cfi.

Avril 1935 : nouvelle traverse arriera tubuiaire. Nou-
vealx amaortisseurs téloscopiques,

1936 : direction a crémailiére, calandre peinte, Tirette
des volets de capol déplacée. Un seul orifice de remplis-
5age de réservoir essence. Nouveau tableaw de bord avec
baitier derriere le volant.

Juin 1937 : supprassion des arilles davertisseur dans
les ailes avant: Avertisseur place sur hofte oe vitesses. Un
seull valet daération de Fhabitacle devant fe pare-brise,
1938 : roues pilota en option. Montre dans cadran dis ta-
chymetre 3 fond nair.

Septembre 1938 : sippression du faux-cabriolet
(coupé).

Novembre 1938 : montage d'un chauffage.
Février 1939 : /s /¢ deviant (2 7 Economigue : not-
Veaux réglages de l'admission et de la carburation,
1940 : arrétde la production du cabriolet. La beriine 7
est encore produtte & faible cadence jusqu’en 1941,

Club : ta fraction Universelle, 11, aliéa du Moulin aux
Corbeauy, 94410 Saint-Maurice, 16101 48 99 17 79 faw 01
49 81 75 55,

Mythe parmi les mythes : le cabriolet
Traction... 22 CV, tel gue présenté

au Salon de Paris 1934, Si guelque chose
ressemble a cette voiture dans voire garage,
merci de passer un coup de fil !

=

Evidemment, leurs poids comparés dans I'histoire
de l'automobile frangaise n'a rien de commun.
Mais s'il s’agit simplement de s’offrir un cabriolet
i’avant-guerre, utilisable pour des balades

sans soucis, la Celtaguatre a une belle carte

a jouer... pour une fraction du prix du Cab'Trac !

la Celta, le bon vieux 4 cylindres 1 463 cm?
de la Monaguatre, un groupe plus coupleux
gue puissant, a soupapes latérales et vile-
brequin a seulement deux paliers, qui délivre
34 ch au régime placide de 3 500 tr/mn.
Agréable et précis, a la condition de prendre
le temps de décomposer, le long levier dont
le pommeau est proche du tableau de bord,
manceuvre la bofte & 3 rapports dont les
deux supérieurs sont quand méme synchro-
nisés. Somme toute, la Celta soutient un bon

100 a |"heure en palier, une vitesse déja
considérable pour une populaire.

| VIEO R T EVEE N

Verdict : avantage Citroén 7 C
Un bon coup de pied — au démarreur... —
pour réveiller le brave moulin de la Celta qui
s'ébroue en secouant tout le véhicule. Ru-
gueux mais docile, il reprend assez bas en

seconde, ce gui evite de faire appel & une pre-
miére, courte et non synchronisée. Ah,
qu’elle est lourde, cette direction ! Le volant
prés du corps, dans une position trés “winta-

ge”, j'attaque une premiere cote qui voit I'ai-
guille du compteur brusgquement prise de ma-
laise et quitter la zone 80 qui était soutenue
sans faiblir sur le plat. Quand je dis sans fai-
blir, c’est en fermant les yeuyx sur les déhan-
chements en courbe et les dandinements au
gre des trous et des bosses dus a la concep-
tion mérovingienne du chassis et des sus-
pensions. Non, je ne vais pas vous ressortir le
vieil adage selon lequel “'Rien n‘arréte une
Renault, méme pas ses freins |*’. Pourtant, il
se vérifie sans arrét (c’est le cas de le dire !)
et le systéme a cables agit comme un bon ra-
lentisseur. Heureusement, en cote, pas de
danger, car le trou existant entre les deux
rapports supérieurs contraint a grimper a al-
lure sénatoriale en seconde. Mais, haut per-
ché sur la banguette, la vue est imprenable.
Pendant ce temps, la Traction est passée de-
vant. Dans la descente, bien slir, grace a sa
diaholigue tenue de route, a peine sous-vi-
reuse a la limite et a son freinage hydrau-
ligue qui demande, néanmains, un solide jar-
ret. Car, des gue la route monte, le mauvais
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étagement de la bolte fait s’époumoner le
moteur sur le 2° rapport. C'est str, il mangue
une boite 4 et, surtout, une cylindrée plus
forte. Ce dernier souhait va Btre bientdt ex-
haucé avec l'arrivée de la 11... Malgré une
direction encore a vis et galet, le comporte-
ment du CabTrac est moderne et je connais
nombre de roadsters bien plus récents, gui
sont moins agréahles a piloter dans la cir-
culation actuelle.

Verdict : égalité

Premiére Citroén monocoque, la 7 est
d’autant plus sensible & la corrosion gu'il
s'agit ici d’un cabriolet dont I’étanchéité
est toute relative : bas de caisse, fonds de
portieres et de coffre, jupe arriere, plan-

chers sont a surveiller. Gare aussi aux
“jamhonneaux”, sortes de brancards de la
structure avant, particuligrement vulné-
rables aux chocs. Le moteur, solide et
éprouvé, n‘a pas de tares congenitales,
mais il vaut mieux inspecter le bloc qui
peut avoir été fissuré par le gel, ainsi que
le circuit de refroidissement. La hoite, étu-
diée a la hate, en plus d’un mauvais étage-

ment, possede des verrouillages douteux.
Quant aux fragiles cardans “d’époaue”,
gu'ils prennent leur retraite et laissent la
place a de plus récents. Si les trains rou-
lants sont correctement alignés, il ne doit
y avoir aucun jeu de direction, surtout sur
les modéles postérieurs a 1935, équipés
d’une crémaillére. Ah ! dernier détail au
moment de |’achat : étes-vous hien stir de
ne pas étre devant une réplique ?... Il en

5 / Cabriolet Renault Celtaquatre 1936

est de trés bien faites, capables de trom-
per leur monde. Alors prudence !

Pas de danger de ce coté avec la Renault, en
honne téle de Billancourt, hien épaisse sur
sa structure en fréne. N’empéche gu’elle peut
guand méme rouiller, en particulier a la
jonction des ailes et de |a caisse et vers les in-
utiles marchepieds. Mais le chassis est d'une
rohustesse ferroviaire, tout comme le pont
et la boite de vitesses. Le moteur craint le

Prix des pieces

I 1113507 (occasion) ,ﬂmﬁu'n‘ml
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Prix TTC aimablement communigués par Dépanoto, 1, rue {}"r‘rbust,_- 28400 Nogent-le-Ratrou, (el 02 3752 43 25,

fax 02 37 52 74 52.
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CITROEN 7 C 1935

RENAULT CELTAQUATRE 1936

MOTEUR 4 cylindres en ligne 4 cylindres en ligne

Cylindrée 1463 em’ (70 %95 mm) 1 628 ¢ (72 % 100 mm)

Compression 55a1 59a1

Puissance 34 cha 3500 tr/mn 36 ch & 3800 tr/mn

Distribution soupapes latérales soupapes en téte, arbre & cames latéral
vilebrequin 3 paliers

Alimentation 1 carburateur inverse Solex 1 carburateurinverse Solex 30

REﬂ'O ssement

Iongemns en eche!le Carrosserie monocoque acier

caisse acier sur armature bois
essieu rigide, ressorts a lames
longitudinales, amartisseurs
hydrauliques a levier

essieu rigide, ressort a lames
semi-elliptigue transversal,
amortisseurs hydrauligues a levier

roues indépendantes, barres
de torsion longitudinales, amortisseurs
hydrauligues telescopigues

Suspensions AV

essieu rigide, barres de torsion
transversales, amortisseurs
hydrauliques telescopiques

Suspensions AR

Pneus 130 x 40 140 x 40
Freil?? a cables et tambours sur 4 roues hydrauhques ot 1arnbour€ sUr 4 roues.
DIMENSIONS
Longueur 414m 445 m
Largeur 157 m 1.64m
Empattement 271 m 291 m
Voies 130m AV ;1,34 m, AR :1.32m
i 1 025 kg
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PRIX
Prix neuf en France (1936} 22000 F 19 500 F
70000 F 240 000 F

Cote actuelle (+)

chaud et montre sa faiblesse du coté du joint
de culasse. Un thermometre d'eau n'est pas
superfiu. Ce sont encore les freins qui cau-
sent le plus de soucis : fastidieux a régler
pour un resultat de toute facon médiocre, ils
gagnent a étre équipés de quatre machoires,
le mieux étant de dénicher un kit hydrauligue
qui se montait dans les années 50. La selle-
rie, simple et robuste, réconcilie tout le mon-
de. Quant aux accessoires, il y en a peu : on
vous a dit “autos populaires’ !

Verdict : avantage Renault Celta

Aie, ma tirelire ! Un cabriolet 7 C, un vrai,
hein !, peut grimper jusqu’a 240 000 F !
Est-ce bien raisonnable 7 C’est payer fort
cher un dessin, certes réussi et exclusif, mais
qui n‘est aprés tout, qu’une Traction. Les

pieces, a part celles spécifiques au cabrio-
let, sont toutes aisées a trouver, en occasion
comme en refabrication, et trés abordahles.
Et vu le nombre de Cab’Trac authentigues
qui roulent au quatidien, on peut penser que
les 10/12 litres de super plomhé gu'ils ré-
clament, ne vont pas assécher les pompes.
Pour humer l‘air du haut d’une Celtaguatre,
vous n‘aurez qu‘a débourser 75 000 F pour
une auto gui vous ménera loin, et en consom-
mant autour de 11 1/100 km. Et la recherche
des guelques pieces ou accessoires man-
quants sera l‘occasion de joyeuses explora-
tions de la France profonde, ou le prétexte
a fréquenter quelques bourses hivernales.
Car de ce point de vue, les filles de Billan-
court sont plutdt meins hien servies que
celles de Javel par les professionnels de |a
piéce ancienne.

Alors, sceurs jumelles par leur type de car-
rosserie décapotable, ou seeurs ennemies
par leur conception radicalement différen-

te et leurs constructeurs rivaux 7 Ni 'un,
ni l'autre. La Citroén fait cher payer son
statut d‘icone automobile et sa technigue
avant-gardiste gui la rendrait utilisable au
quotidien, nonohstant sa valeur marchan-
de. Quant a la Renault, méconnue et mal-
aimée, elle propose un dépaysement plus
total en ramenant l'autamobiliste au début
des années 30. Aprés tout, n’est-ce pas le
but recherché ? &

Patience et passion : deux termes qui qualifient bien André
et Jean-Claude, les proprigtaires des deux cabriolets as-

sayés. Qu'ils en saientici remerciés.

© Collection PhiMey
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