4. — AUTO-JOURNAL

BANC D'ESSAI

DE LA
CELTAQUATRE RENAULT

FICHE TECHNIQUE

OE LA VOITURE
D’0CCASION

Le Fl]m
de T'essai

_AMIENS |5
BRET MONTDIDIER |

Les voitu-
res d'occasion
se  diversifiant
par 1'usage
(suivant Ia
compétence du

disque est parfois brotal
broute au démarrage.

Les freins mécanigues Renault
ont toujours une efficacité dou-
teuse ; a tringles et & cibles, ils
provoquent du tirage a droite et

et

la

qualité de

Ientretien et

les hasards de

la route),

I'examen d'un

seul véhicule ne saurait aveir
une poriée générale ; il convient
done de compléter nos essais,

[CLERMONT]  [COHPEGNE] g{.:.:g;:’:@*a:g:ﬁ:ﬂ:.:ﬁg&*:;
|| i et eltaguatre ine serie de con-
[CHANTILLY] [SOISSONS | tations nous a conduits aux
que voici
GROUPE-MOTO-
PROPULSEUR

PARIS-AMIENS (130 km.)
art de Parls :

moyenne
route

deégapee,
i Clermoni &

nous PArvenons

11 h, 34; Breteoil & 12 h, 04
Au pled de la cole de la Folie
de Bonnewpil, lg compleur mar-
que £2, Nou 4 64 un
S0mMimel. Nm

¥
(gEare) &1 &0, Depuis Chan-
tilly, la mu\muu a5l lll B, aue
Km/h, La moyenne générale de
eotle étape (130 km.) est de
65 kim/h.

AMIENS-80IS50NS (102 km.}

pepart d'Amiens, 13 b 40. La
route 51 toujours stche et trés
pen encombroeg, me:m dans les
agrlomirationsg,. A h. §
NOUs SHNMEes i Momulqtc r. B
tle de Monchy : nous attagquons
la eote 4 80 km-’h., pour arriver
en haut & 60. Attelgnant Comn-
pitgne & 14 h. 40, nous avons
parcourn 71 km. en une beure.
Nous arrivons 4 Solssons 4
13 h. 20, La moyenne de cetie
élape ost de 85,500 km/h

SOISEONS-PARIS (98 km.)

iy pm de Solzsons & 15 h. 45,

est plus encombrie,

1ssde est glisa
€

I} B8 que -ur
les parcours préc édt‘m‘s Nous
renirons a Parls & 17 h, 15, ce
qui nons donne woe moyenne de
63,500 km/b, sur cetle euipe.

MDVENNE GENEHRLE
DE

1 € parcours (h’ 337 K. o e
la moyenne géndérale

A Lm L.1 eon?omm ion
@ 5 litres, cor-

cml]lml n 10, ulo litres aux

16‘.‘

ETAT DU VEHICULE

Renaull  Cellaquatre 8 €V,

type ADCE, chiassis e Bif. 8940,

slons. Carbur
bere. l!um- : 6,5 1

P\LU&: Avunt guuche 80 3

EELON Mt Avinl

urnll P-n % ush P n 1,7 Iu.
Arridre droil et gauche
usés. Pression 1,7 ke, |
nage du compteur @ 86, ||)I'I‘l"
pond & 73 km/h, ehrono,

AVIS Aux'_'n.zc*rzuns

qpinion +

Le moteur latéral de 1.464 cm3
de cylindrée semble un peu fai-

a

Souvent les utilisateurs ont
remplacé le dispositif d'origine
par des freins Farkas. Aunjour-
d’hui, la plupart de ces voitures
sont équipées de ce systéme de
frein, mais signalons la nécessité
de réglages fréquents, La pédale
de frein est souvent dure; un
appui énergique esi nécessaire
pour obtenir un freinage maxi-
mum. I1 est difficile d'éviter un
léger tirage de la direction aun
debut du freinage.

LA SUSPENSION
La suspension de ce type de

voiture est bien connue pour
Tineli quelle prend dans

ble pour le poids du véhicule, qui
est de 830 kg. & vide et dépasse
1.2 kg. en charge. De Vavis gé-
néral, ¢'est un ireés bon petit mo-

les virages. L'inclinaison est
semblable & celle gue proveque
un pneu dégonflé. Lorsque les
amortisseurs sont en bon etat, la

teur, assez souple, broyant &

grand régime. Sa " tion est douce ef c(mfor~
est souvent supérieure a 10 1i- table, méme sur les mauvais
tres aux 100 la consom- Ppavés; toutefois, il arrive que

m.;
mation d’huile varie beaucoup
suivant ['état mécanique ; elle
est parfois acerue par des fuites
aux paliers avant et arriére.

Différents types de carbura-
teurs de marque Solex et Zénith
sont utilisés ; ils modifient pe
la puissance du moteur. Il con-
vient de signaler que Je Zénith-
Stromberg posséde une pompe
de reprises.

Le moteur est trés accessible
ponr son entretien : remplissage
d’hiuile facile, jauge biem déga-
gée, bougies et carburateur aisé-
ment démontables. Seul le ré-
glage des soupapes présente quel-
ques difficultés, Tl arrive souvent
que le cale-fort de la pompe a
ean fuit, un serrage fréquent
est nécessaire.

La montée des vitesses est fa-
tile et silencieuse, leur échelon-
nement est assez bien adapté a
la voiture; en revanche, pour
rétrograder sans bruit, le double
débrayage est indispensable dans
bien des cas ; la seconde vitesse
est bruyante.

L'embrayage & Sec par mono-

Tarriégre de la voiture chasse. 5i
les amortisseurs sont en mauvais
état, la tenoe de route est irés
mauvaise ; la voiture prend un
rythme de tangage qui s'am-
plifie sur les routes ondulées, en
faisant perdre ioute sécurité,
Sur route glissanie et pavés
mouillés, I'arriére n'a pas une
adhérence suffisantie et donne

MOTEUR : type 431. 4 cylin-
dres. Alésage 70. Course. 90, Cy-
lindrée, 1464 cm3. Puissance fis-
cale, 8§ CV. Puissance maximum

compression,
chambre de combustion,
83 cm3.

REGLAGE : sur Ia course du
piston en mm., AOA, 044, RFA,
7, 14, AOR, RFE, 0:23;
avance & Pallumage, 15 & 2. Jeu
entre les poussoirs ad. 0,2 et e'ch.
0,3, Ordre d'allumage, 1, 3, 4, 2.
Auumage par batterie dé 6 vplta;\
75 ampére;

LARIIURATEUR i Solex
30 I. A. Buse 24 GP 105, Ajutage
220. Ralenti, 40, Starter essence,
130, Air, 5; ou Solex 30 T
Buse 24 GP_ 105. Ajutage, 220.
ﬁalegti 40. Starter essence 155,

EMEBRAYAGE : type 139 &
monodisque fonctionnant & see.
Réglage 33 m.. Garde 20 mm.

BOITE DE VITESSES : type
219, 1™ : 138 &4 1.800 t./m.; 2° :
27; 3 : 46. Vitesse maximum &
3500 : 90 lkm./h.

TRANSMISSION : par cardan
mécanique, Le pont arriére est
du type 244 ou 261, Son couple
conigue est de 7/32 (4,56) ou
7/46 (6,54), selon la demande,

54. Volume de la

& 3500 {/m, 3¢ CV. Taux de
B0 A

une impression de « queue de
poisson » i des vitesses variables
suivant I'état du véhicule. Il est
prudent alers de ne pas dommer
de coup de volant.

La direction est douce ; dis
qu'elle a pris du juu, ‘une atl.cn-
tion
pour éviter Igs Coups de volant
qui risquent de provoguer des
embardees.

On nous a signalé sur certai-
nes voilures la naissance d'un

de faible plitud.

CARROSSERIE

Rappelons ici que les Celta-
guatre ont de 13 & 15 ans d'ige
Le toit a per:ln parroia de xsnn
&t et
une réparation,

Dans le modéle de 1935, la
malle gu'on ouvre en soulevant
la banguette arriére est peu pra-
tigue ; mais la malle de 1937,
bombée & 'extérieur, présente un
antre inconvénient : elle tlel‘lt

CE QU’ILS EN PENSENT

NOM :

Emile GUILBERT
DOMICILE : Fruges (P.-ds-C.).
KILOMETHAGE : 53.000 km.

1" MOTEUR : Bon moteur, scuple
et robuste. Toutelois. la pulssance
fournie par les 1.500 cm3 & soupapes
latérales est un pou jusie en charge,
wu la poids de la veiture,

2+ DIRECTION : Douce of sulfisam-
meni précise pour la vilegse atteinte.

3+ BOITE DE VITESSES : Passage
facile, échelonnement bien adaplé au
moleur.

4> TENUE DE ROUTE : Moyenne su
sol gec, mauvaise sur pm-éu humides

st revétoments glissanis,

.‘w FREINS ¢ Avec le systéme méca-
nique Farkas, le Irmme ast nelte-
mont amélieré, mais la pédale reste
dure.

6« SUSPENSION
mul #quilibrés.

}&BITABII.ITE Excallenla pour
et baga-

: Trop molle ot

difficilement i‘erm;ae Sa cap
t -

La roue de secours, pl.:wee hori-
zontalement dans le coffre arrié-
re, est trés accessible.

DU POUR ET DU CONTRE

Aprés quinze ans de service, il
apparait gue la plus grande gua-
lité de la Celtaguatre est la va-|
lenr du moteur et son confort,
que ses plos grands défauts rési-
dent dans le freinage et la tenue
de route.

Jean DEBUIRE

qnulxo
ges dans lo coffre de benne dimen-

sion.
B+ CLIMATISATION : Trés bonne
aération I'été. Le chouffage n'existe
évidemment pas sur wne veollure de
rés do quinze ans d'dge. Le pare-
En:n auvranl fuit par lorte pluis.
ISIBILITE Austi bonne de

Iacs qnu latéralement «f vers l'ar-
ribre.

10v ROBUSTESSE GENERALE : Sa
robugtesze bisn connue est la prio-
cipale qualité de la Celtagualre,
Toul tient parfailement li. o coup w
11= ACCESSOIRES ET FINITION :
Tous les accesseiros soni bems et la
finition esl correcto.

OBSERVATIONS s Cel!o petile
Benaull n'a pas de g litg

20 DIRECTION ; Sujette
Elle tire sur route bombé
8’ BOITE DE VITESSES :

mais une

serait
lnd!}lpnn—nble. car le pmdu quil
traine &touffa le moteur.

4+ TENUE DE ROUTE : Déaaslreuse

& vide. Chargde & l'arridre, Iz Celta
a un peu d'assise, mais reste dange-
reugpe en virege e sur sol humide.

5+ FREINS : De nombreux réglages
sont mdnpemmbles pour oblenir, au
prix d’siforts, un ralentissement.

v SUSPENSION : L'avent rebondit
ol l'arribre e couche au meindro
tournant.

7o HABITABILITE : C'est ce quil
¥ o do mieux dans celle voiture.

8 CLIMATISATION : Courants d'air
faciles & provequer. L'hiver, il faut
une canadienne.

8 VISIBILITE : Bonne sous tous les
angles,

10* ROBUSTESSE GENERALE
L'embrayage a tendance & brouter.

11* ACCESSOIRES ET FINITION :
Hombreux « rossignols » dons lo
caisse,

OBSERVATIONS : Vullure & décon-
seiller ou-dessus de 70 km/h, Trans-
formée an cammn!c:ull:. elle convient
au travail # porte & porta » en ville
et sur petiles distances.

NOM 1
Léon DELORD
DOMICILE : Paris. »

KILOMETRAGE : 45.500 Jm.

1= MOTEUR : Petit moteur solide
et silencieux,

20 DIRECTION : Velamt hien en

ains, pré assez bonne gquand

mais pas nen plus de, délauuz trop
murquants. La solidité de son moteur
évite los ot fait

la direction n'a pas de jeu.
3 BOITE D}: Vle.‘iSEi Lo trois

oublier sa lenus de route tréa dou-
teuae, Elle peut &tre foeilement cher-
gée trés lourdement, ce gui la fait
rechercher des commerganis. Sa con-
sommation dcssence. enlin. est dm-

t bion les res.
sources du moteur., Bonnes repriscs
en seconds.

4" TENUE DE ROUTE : Ce n'es! pas
une vmtum d.s pedo:mmn Te me

viron dix litres. ce gqui est
Pour un usager moyen.

NOM :

Albert BERAULT
DOMICILE : Melun (S.-et-M.).
KILOMETHAGE : E2.700 km.

I" MOTEUR : Endurant, mais pas
nerveux. Il demande & 8ire bien lancé

en seconde.

CELTAQUATRE RENAULT

(Années de fabrication 1935

BUSPENSION : avant par res-
sorts longitudl.naux. 4 lames et
essieu rigide, dont le carros-
sage est de 2°28, la chasse 3°,
le pincement de 2 & 5 mm. A
Tarriére par, ressort trapsyversal
articule en Son point d’attache.
4 amortisseurs hydrauliques &
double effet.

DIRECTION : du type 23 &

I. vis et secteur.

FREINS : mécaniques & trin-
gles et & cibles. Le diamétre des
tambours AV. et AR. est de
264 mm, La largpur des garnitu-
res de 38 mi

DIMENSIONS PRINCI-
PALES : voie AV, 1 m. 30 ; voie
AR, 1 m. 30; empattement
2 m. 7T10; longueur totale,
4 m, 195; ra,yan de braguage,
5 m. 50. Poids, 850 kg.

CAPACITE : 12 litres d'eau ;
45 litres d'essence, 6 1. 5 d'huile
moteur ; 0 L. 6 boite de vitesses
et 0 1. 85 pont AR.

1938)

PNEUS : leg quatre roues sont
équipées de 130 x 40. Pression
a l'avant, 1 kg. 300 ; & l'arriére,
1 kg. 400,

CHASSIS : & longerons em-
boutis et traverses fubulaires,
complétés  d'écharpes  obliques
absolument indéformables. La
fabrication s'est échelonnée de
1935 4 1938, Le type ADC 1 & é
fabrigué d'octobre 1835 a octo—-
bre 1836. Le numéro du chissis,
de 726.802 & 782.487. Le nombre
de véhicules sortis est d'environ
23 iD'i‘

type A D C 2,
ductobre 1036 & avril 1937,
N° du chissis © de 782448 @&
B813.661. Nombre de véhicules
sortis, environ 14.923.

Le type A D C 3, fabriqué
d'octobre 1837 4 mai 1938; n®
du chassis, de 836.085 & 876.200.
Nombre de véhicules sortis, en-
viron 4.234.

L(DNbOM’I‘I&T[ON

fabrigué

nous don-

nons ici les chiffres publiés par
Renault en 1935 lors des essais
iie la_Celtaguatre controlés par

vitesse 1nsmnmndc la consom-

mation & été de 7 1 780 pour
100, km.
AMELIORATION : la plupart

des Celtaguatre sont éguipées
aujourd'hul de freins Farkas.

Solex actuellement

le reg
Ajutage, 230, Ralenti,
breur d'air, 150, Tube d'émulsion,
0. Starter air, 45. Essence, 125.

sédent des
roues type artillerie ; une roue de
secours & l'arriére dans un cof-
fre horizontal, La malle & baga-
ges s'ouvre i l'intérieur, Le pare-
choc avant en une

légérement arrondie, les marche-
pieds sont supprimés ;
=ont & voile ajouré, Sur la Grand
Luxe la malle est extérieure et
bombée. Le pare-choc avant est
en deux piéces. La Celtagquatre
Standard posséde des roues fil.

est rétabli d'une seule pléce.

'ACF. A une moyenne de
60 km/h., sans dépasser le 80 de

Le monte
est  un
8.I1A., montage 21, dont voiei
lage : buse; 21/ G.P. 106.
40. Call-

carburateur gue

Les Celtaguatre de 1935 pos-
marchepieds, des

piéce,

En 1936, la calandre devient

les roues

En 1837, le pare-choc avant

GG erileetaon=rhriey

tenus de

route. car ie ne roule jomais bien
vite,
5° FREINS : Seraient bien meilleurs

g'ils  dtaient hydrauliques.

62 SUSPENSION : Bonne. mime trop
souple. car les oscillations s'ampli-
Hent rapidement sur route ondulée.

7" HABITABILITE : Lo place dis-
ponible pour les jombes osl conva-
nable tant & l'arridre qu'd "avant.

8 CLIMATISATION : Bonne l'été.
L'hiver. il joudrait monter un chauf-
fage. car le moteur ne chaulfe pres-
que pas. L'élanchéité n'est pas tou-
joure parfaita,

89 VISIBILITE : Rien & dirve & ce
sujat: geul. le capot est un peu haut.

10° ROBUSTESSE GENERALE : A
e jour., aucune rélection sur mon
moteur, si ce n'es! un rodage de
soupapes @ 40,000 km. Tout lo reste
et cn fonclion de la solidité du
moteur.

OBSERVATIONS : Bien entretenue.
la Celta ne reste ]umﬂl.s &n panne.
Elle sufiit pour lo travail journalier.

u'elle ne paos
moins de neul litres,

DISTINCTION

Nous avor
|||mn\||>. e

il a su urm-
mpulsion o
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