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LE SALON
AUTOMOBILE
1935

Pour continuer la tradition inaugurée 1'an
dernier, le Monde Colonial Illustyé ne veut pas
manquer cette annde de donner encore, & ses
lecteurs les plus éloignés de Paris, un apercu
des tendances de I'Industrie automobile ac-
tuelle, telles qu’elles se présentent au Salon
19335.

On a l'habitude de placer chaque Salon
sous le signe d'une caractéristique ou d'un per-
fectionnement technigne rencontré sur un
grand nombre de voitures qui sont exposées.

On peut dire que le Salon 1935 sera sous le
signe de 1'aérodynamisme.

Cette question de 'aérod ynamisme
est déja, depuis quelques anndes, a
['ordre du jour, tout aumoins dans des
milienx techniques automohiles.

Mais c'est seulement depuis cette
année, l'année dernicre au plns, qu’elle
commence i intéresser le grand public.

Celui-ci au début était quelque peun
effaré par les formes dites de résis-
Latice minimum que 'on conerdétisait
en parlant de forme en goutlte d'ean
on en caréne 'avien.

11 faut, i l'heure actuelle, étre recon-
naissant aux précurseurs qui ont risqué
I'insucces commercial pour habituer
le public aux forines a¢rodynamiques
ou, pour emplover la terminologie
actuelle, caréndes. :

Cetteannde, les grands constructeurs
se sont engagds dans cette doctrine et
Ulexemple le plus probant est celui de
Renault qui, I'année derniére, présen-
tait encore toute sa gamme de chéssis qui

pouvatent Ctre Cventuellement équipée en
carrosserie non profilée, alors que, cette année,

tonrtes 'les carrossderies BE‘H.’IHH' sont aérm}v—
boiHasdes cariosseries Retault SontT adrody

LT ues,

s Usines de Billancourt ont, résolument
rejeté les formes périmées et le principal souci
(les ingénieurs de cette maison a été « 1'éco-
nomie par le profilage ».

I.a carrosserie aérodynamique visible en
haut de cette page, concretise tous les
cfforts faits dans cette voie de I'économie, voie
certainement plus saine que celle dans laquelle
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les roues tractrices doivent resterconstanm-
ment sous la dépendance du moteur et
obdéissent, sans délai, au moindre tressail-
lement de 'accélératenr,

serait-ce pendant les grandes randon-
nées de routes ? Non, car ¢ant donndée 'a-
mdélioration du résean routier, le pied reste a
peu pres constamment appuvd sur 'ncedléra-
teur, et la roue libre n’a pas l'occasion de
rentrer en jeu,

C'est tout au plus sur certaines routes en
pays accidentés qu'elle est mise en @uvre,

Carrosserie

aerodynamigue
Renault.

D'une maniére générale, on ne constate
pas de variation bien importante en ce qui
concerne le nembre de cvlindres sur les
moteurs.
~ L/engouement pour les 6-cylindres parait
clre un pen atténué, car les g4-cylindres conser-
vent toujours la prépondérance.
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Incore faut-il que les descentes abordées
en roue libre solent relativement faibles, car
le conducteur prudent ne peut se priver du
SECONES G4 motenr employé comme frein dans
los descenites trop raides, .

Si le Salon de V'an dernier était celui des
rones indépendantes, celui de cette annce
confirme cette tendance,

Les dispositifs réalisant I'indépendance

sont toujours les plus divers:

Ieparallélogramme dont un des grands cités
est constitué par un ressort (Peugeot, Talbot,
Berliet) ;

Peugeot Berline sport 601,

la construction s'était engagée il y a trois ou
guatre ans : la roue libre.

Celle-vi est, en effet, an Salon, cette annde,
en regression nette ; c'est qu'a Pexpérience
les dispositifs de roue libre ou analogues ne
se sont pas révélés aunssi avantageux que 'on
avait pu le penser deés leur apparition,

Tles 20 4 25 p. 100 de diminution de la
consommation sont bien théoriques. Dans
quelles circonstances, en effet, peuvent-ils
étre obtenus ? Certainement pas en ville on

La Celtaguatre de

Henauit.

Dispositil 4 parallélogramme non ¢lastique
combiné avec un gros ressort 4 boudin {solu-
tion Mercedes) ;

Fufinle dispositif abarre detorsion, quiavait
¢té innove 'an dernier par Mathis, a fait de
nouveaux adeples : Citroén et Chenard.

La traction avant, qui ¢était attendue par
de nombrenx antomaobilistes, ¢tant données les
qualités de tenue de route et de sécurité qu’elle
procure 4 une voiture, est enfin entrée dans le
domaine de la {rés grande série, puisque Ci-
troén 1'a adop-
tée exclusive-
ment sur ses
trois modeles :
la 7 CV qui a
déjd  six mois
d’existence et
dont le succes
n'afaitquegran-
dir: laxr €V et
la 22 CV & huit
cylindres en V.,

A signaler en
passant que Che-
nard et Walcker,
lui aussi, s’est
rallié 4 la trac-
tion avant a
(quatre roues in-
dépendantes  a
suspension  par
barre cle torsiomn.

Dans les voitures de lnxe ou stmplement de
grande puissance, on trouve plus souvent de
S-cylindres qu'il ¥ a quelques années.

D'ailleurs, les progres effectuds dans Jes
dispositifs d’alimentation et dans tous les
organes avant quelque influence sur la con-
sommation, ont abaissé celle-ci de telle sorte
que des 8-cvlindres comme la Ford (V 8) on
Citroén, pour ne citer que les plus populaires,
consomment entre 16 et 18 litres aux 100 kito-
melres,

Mais il fant noter par ailleurs une particu-
larité tout a fait caractéristique de ce Salon :
c’est la naissance de plusieurs
modéeles de puissance fiscale de
l'ordre de grandeur de 10 a
21 chevaux. Cesont : la 11 CV
Citro¢n qui, sans doute, rem-
place la 10; 1a qo1 Peugeot, qui
vient compléter nme gamme,
7 CV, 8 CV, 15 CV; et aussi la
1144 de Berliet, constructenr
qui s'é¢tait borné, 'année der-
niére, A unsenlmodele touriste:
Ia g CV 944.

Signalons aussi que la Li-
corne construit un motenr
11 CV qui peut entrainer une
voiture a 6 places.

D'une maniéregénérale, tons
les constructeurs possédent
dans leur gamme une 1o CV,

On avait qualifié le Salon de 1'an dernier :
le Salon de la 8 CV.

Quelles raisons faut-il chercher a cette
augmentation de puissance de la voiture que
les constructeurs paraissent croire Ctre celle
du plus grand nombre,

Nous pensons qut'il faut les chercher encore
dans les améliorations du résean routier.

Il v a un ou deux ans, le 8 CV pouvait
emmener le Francais moven et sa famille a
une allure de 7o kilomeétres.

Cette vitesse répondait aux desiderata de
I'usager qui ne tenait pas a des moyennes
exceptionnelles, mais ne voulait pas cepen-
dant moisir sur la route...

[ accoutumance ccmbinée avec le trés
hon état des routesont fait qu'une vitesse de
80 on méme go kilométres a 'heure ne parait
pas du tout anormale au conductenr méme
timorée. _

It voila pourquoi nous trouvons plusieurs
nouvelles 10 CV au Salon 1933,

Iin ce qui concerne les dispositifs de trans-
mission, qui ont été l'objet depuis quelques
années de perfectionnements fort nombrenx,
on constate, cette année, nne certaine stabi-
lisation dans leur domaine.

Les hoites de vitesses sont silencieuses, pas
beaucoup plus que l'an dernier. Ies vitesses
synchronisées sont toujours prisées par les
conductenrs débutants, mais eiles ne se répan-
dent pas d'une fagon générale. On peut en
déduire que leur utilité n’est pas absolue.
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Les embrayages sont toujours des mono-
disques travaillant a sec,

Comume il fallait s’y attendre, la nouvelle
loi fiscale a amené quelques modifications u
la teclmique du motenr dans la voie de la
recherche du plus grand rendement.

Les motleurs a soupapes en téte, commandds
d'ailleurs généralement par culbuteurs, se
répandent sur des voitures de grande série,
alors qu'ils étaient autrefois lapanage des
voitures «sport » ou « luxe »,

les laux de compression sont aungmentdes
en faveur de la possibilité plus grande de
trouver maintenant du super-carburant a
tous les postes a essence, carburant a indice
d’octane ¢levé qui pent supporter des taux de
compression de l'ordre de 6, sans provocuer
le phénomdéne ficheux de cognement.

Ce souci d’éviter les cognements conduit
aussi a des dispositifs permettant le refroi-
dissement rapide de la culasse (culasse a
ailettes).

Le Salon 1935, par la diversité des modeles
qui v sont présentés et par les perfectionne-
ments qui les caractérisent, constitue la preuve
qu'en dépit des circonstances économiques
défavorables qui depuis plusieurs anndes
entourent le développement de Tindustrie
automobhile, celle-ci réagit avee une vigueur
et méme une audace qui doit servir d’exemple
dans beancoup d’autres domaines de l'activité
industrielle et commerciale.

Jean PREVOST,
o 2 A o

......

LES GROUPES CONVERTISSEURS
GUERNET

Malgré le travail trés inmportant qui a été
effectué ces dernieres anuées dans l'ordre
des appareils de redressement de courant,
nos groupes convertisseurs restent cepen-
dant toujours les seuls appareils qui
donnent réellement du continu, et non pas de
I'alternatif redressé.

I1 est done de prime importance, pour
charger les accus, de leur donner le courant
cui convient, afin que leur entretien ne soit
pas négligd, ‘

I.e groupe convertisseur est en effet 'appa-
reil le plus délicat a construire, étant donne
qu'il doit étre extrémement robuste et ne
pas étre une source d’ennuis pour celui qui
I'utilise, |

Tes trois gros points & résoundre étaient les
swivants

Pas de Dbruit, gros rendement, aucun en
tretien.

La construction de la Maison Guernet
est tellement soignée que ses aprareils scnt
connus pour faire un bruit absolument infime
qui ne peut pas étre une géne pour celui qui
utilise ses groupes. Qui dit appareil silencieux
d'ailleurs dit bon appareil,

Ie rendement est une affaire primordiale
dans un appareil qui doit fonctionner pendant
dix heures consécutives, ¢t 14 encore les
groupes « Guernet » viennent en téte,
sur toutes les machines existantes.

Cet article est trop court pour que nous
puissions faire des ctudes comparatives de
rendement, mais bien peu de gens savent
combien certains chargeurs sont construits
pour donner des rendements déplorables.

Iin ce qui concerne l'entretien, c’est réelle-
ment la seule machine qui est pratiquement
inusable, qui ne demande aucun rempla-
cement de valves cofiteuses et qui peut étre
mise entre les mains de tout le monde sans
risque de la détericrer, _

La question des accus, dans la vie moderne,
est extrémement importante : ¢’est la panne
la plus courante pour les automobilistes, ¢t,
quand les accms sont bien entretenus, on
peut dire qu'nne voiture moderne ne donne
guére de déboires a son profrietaire,

" I groupe convertisseur est done un appa-
reil que doit posséder chaque automobiliste,
Clest une petite dépense; mais, en achetant
un groupe « Guernet », cette dépense est
faite pour la vie.
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