n'y a rien de plus important pour un constructeur
lancement d'une nouvelle voiture. C'est bien
sait Renault, qui prépare durant cette année
% nouveaux produits, la Celtaguatre et la
vasport.

premiere, qui est présentée le 20 avrl, est une
8 CV. Elle est destinée a étre le nouveau
déle d'entrée de gamme de la marque. Elle a
pour réussir: une “frimousse
ne arrondie qui souligne déj;
It 3 la mode naissante de I'aérodynamisme.
est indestructible: son moteur — a suspension
amortie — est le 1463 cm® de la Monaguatre, son
ssis, directement dérivé des petites Renault, a
ses preuves de robustesse, d‘ot son poids de
kg pour une longueur de 3,80 m, qui
oche” tout de méme les 100 km/n. C'est une
aite quatre places, wvendue 3 peine
00 francs, soit 5 % de moins qu'une
aquatre, qu'elle ne remplace pas pour autant.
econde est la Vivasport, exposée en avant-pre-
au Salon de Iautomobile d‘octobre. C’est
= belle six cylindres de 3620 cm? pour 21 CV.
85 ch, une ligne un rien aérodynamique qui
ense Un poids de 1700 kg, elle revendique
km/h pour 35000 francs en berline quatre
Renault tient de toute évidence deux
s susceptibfes de connaitre un large succes
rcial

tout bascule avec les derniéres créations
iré Citroén. Le 18 avril, deux jours avant la

Faites aussi Pessai
de la nouvelle
CELTAQUATRE
RENAULT

remiére voiture
u‘: gkues confortables
4 portes

i“?i‘l.'"..f?'éo mo‘-ﬂarm:- .
i récéden
vendue au prix sans précédont,

Celtaquatre, la 7 CV Citroén est dévoilée: c'est une
révolution qui fait vieillir d'un seul coup toute une
génération de voitures. Cette 7 CV est ullrabasse,
ce qui lui donne de faux airs zérodynamiques grace
4 Une caisse monocogue qui supprime le chassis et
abaisse le poids & 900 kg | C'est une traction avant,
la premiére au monde réalisée en grande série.
Uécart avec la Celtaguatre est gigantesque:: essieu
rigide pour la Renaull conlre roues indépendantes
et barres de torsion pour la Citroén; freins & cables
pour la Celta contre commande hydraulique
Lockheed pour la 71 Pis, la révolution Citrogn, pré-
nommée Traction, ne colte que 17700 francs! Et
comme un malheur n‘arrive jamais seul, le jour
méme odl la SAUR présente la Vivasport au Salon de
I'automobile, Citroén expose la 22 CV. Il sagit
encore d‘une traction avant monocoque, cette fois
équipée d'un V8 de 3822 cm: développant 100 ch,
pesant 1200 kg et roulant & 140 kmvh. Le prix affi-
ché est stupéfiant: 32000 francs! Les mines s'al-
longent chez Renault, méme si les bruits les plus
alarmistes circulent sur la situation financiére de la
societé Citrogn.

Production de véhicules particuliers en 1934

Nom Type puissance  Cylindres

S

5
8
8

Gylindiée  Alésage x Course Production
1464 0% 95 10921
1464 70x%95 77115
2120 75X 120 5793
2120 75%120

2120 75X 120 8336
212 75X 120

3180 75%120 1352
3620 80X 120 2471
362 BOX 120 1149
3620 80x 120 13
4086 85x120 13
4827 80X 120 252
4827 80X 120 258
5448 85x 120 T
7125 90 x 140 20

RENAULT eniev ik 5 avmir 1934

lE REBURD DU HONDE DES 48 | HEUI?ES

e 8037 K »67ms s D MOXE!

RT 8 CYL
EURSSIE E SEAIE. CARROSOERIE HONGPLACE AEROUTRAMIAUE

LAUTOMOBILE DE FRANGE
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1935

LAMONAQUATRE

LITRE 500 4 CYLINDRES

L'AUTOMOBILE

Renault s'intéresse & I'aérodynamisme dés 1934,
modifiant des éléments de carrosserie, notamment
sur les quatre cylindres, L'effort est nettement
ccentué a partir du Salon de 1934 qui annonce les
produits du millésime 1935. De la Monaquatre a la
Nervastella, les carrosseries sont retravaillées, voire
redessinées. Une quatriéme gamme est méme
créée a cet effet, en plus des Série, Stella et Sport:
Cest la Grand Sport dont les premiers modeles sont
s Vivastella et Nervastella, devenus Vivastella
ind Sport et Nervastella Grand Sport, avant de
prendre les appellation définitives de Viva Grand
Sport et Nerva Grand Sport

Le nouveau style apporté par ces modeles Grand Sport
a pour nom chez Renault |'“Hyperaérodynamisme"

Le style est profondément novateur, avec des car-
rosseries profilées et élargies, des marchepieds dis-
parus, des roues arriére carénées, des faces avant
remodelées pour intégrer les phares dans le galbe
des ailes, enfin des poupes a la fois rondes et effi-
lées, différentes selon les variétés de carrosseries.
Linfluence de I'aéronautique ~ notamment des
avions Caudron Renault — est bien la. Les Viva et
Nerva Grand Sport restent toutes déclinées en ber-
lines, coachs et cabriolets. Mais les imposants

2 LITRES100 4 CYLINDRES

moteurs six cylindres, et plus encore les huit
cylindres en ligne, rendent I'équilibre du dessin trés
ardu: les capots moteur ne parviennent pas &
s'abaisser pour couvrir des mécaniques auss
longues, empéchant d'obtenir la silhouette en ron-
deur d'une Chrysler Airflow (1934) ou d'une
Peugeot 402 (1935). Un artifice est trouvé en incli-
nant les pare-brise qui empiétent sur les capots
gréce & des pieces embouties arrondies, en galbant
ces meémes pare-brise, qui du coup se composent
de deux éléments separés. La Nerva Grand Sport
profite de |‘aubaine pour passer du 4825 cm’ de
28 CV a un nouveau 5448 cm’ de 85 mm d'alé-




Renault fiss

création automobile

sage (31 CV), développan: 107 ch & 3300 tr/min
De quoi franchir les 150 km/h et la barre des
50000 francs, dans une fourchette de 52000 &
57000 francs selon les carrosseries. Ces modeles
constituent dorénavant le haut de gamme Renault
puisque la crise a eu raison de la derniére

Production de véhicules particuliers en 1935

Nom Type Puissance Cylindres
Monaguatre YN 4
Celtaquatre 7R 8 4
Celtaquatie  ADC 8 4
Celtaquatre
commerciale  AEC 8 4
Primaguatre  KZ 108&11 4
e KZ 108&1 4
quatre  KZ 1 4
re K 1 4
ACLEBCV 14 4
v ADG 11 4
Vivaquatie  ADL&BCW 14 4
Vivasport  YZ 1 6
Vivastella  ZA 21 6
Vivastella  ACR&AES 23 6
Vivasport  ACM 2 6
Viva
Grand Sport ~ ACX &AES 23 6
Vivastella  ADB&BDN 23 6
| Newasport ~ ZC 2 8
Nevastella 20 2 8
Nerasport ~ ACN 31 8
Neryas CS 31 8
N
ABM 3 8

1935

Reinastella, la Reinasport,
catalogue de la marque e
partir du millésime 1935
La structure de la gamme se dé
cylindres, redevenues ma
Celtaguatre, Monaquatre,
Vivaquatre. Les six cylindres
Vivastella et Viva Grand Sport, les h
Nervastella et Nerva Grand Sport A
moment, Citroén, repris par Mic
vier, caresse |'idée de se
famille des Traction, avec les 7 et 1
nant méme la 22 CV
marcheé!

ur ca

Alésage x Course Prodk
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rrait se douter que Renault entre dans une
économigue que I'entreprise avait semblé
17 La production est en hausse et les nou-
s en cours d'année semblent
ursuite du dynamisme.
e consécutive, la SAUR
ent tous ses modeles des change-
iere de carrosserie, portée
ode de |'aérodynamisme. Dans ['élan des
) 1 six cylindres changent de
rdant les marchepieds, prenant des
i'ailes avant qui se prolon-
Calandres amincies, ailes
s, silhouettes allongées, les
936 sont dessinées par le vent. Les
iés sont écartés: c'est la
tre, Vivasport et Nervasport. Les
algré des cylindrées diffé-
six et huit cylindres, tous
re) ont un alésage de 85 mm !

L4 CELTAQUATRE EVOLUE MAIS RESTE ESSENTIELLEMENT PROPULSIVE]

'EN AVANT DE LATECHNIQUE..

V) RALLYE D}I_ MONTE-CARLO
" RALLYE LIEGE-ROME-LIEGE
d ,’% % i PREMIER RENAULT
7




sation entraine la naissance d'un
¢ cyindres inédit, justement baptisé “85°
it 2383 crr. Il équipe
Vivaquatre, cceur de gamme de

es Primaquatre et
a marque
Pour relancer les ventes en temps de crise, Renault
! oiture. Sa premigre répor
e dont une version écono-
la Celtastandard, vendue
’s cher que son modele de référence.
n iture allar u'a
hromes ! Voiture de
présente e que Huﬂm consi

Pourtant, ces nouveautés cachent un mal profond
qui ronge la SAUR. Il y a d'abord des résultats

s négatifs: 5,2 mil

de francs de déficit

Production de véhicules particuliers en 1936

Nom
Celtaquatre

| Celtaguatre

vnmema\e

Colog

3\ im: tre
Vivagquatre
Vivaquat

Type
ADC

AEC

BCR
ACL & BCV

ADG
ADL & BCW
ACR & AES

Puissance

Gylindres
4

-

EFSNS

Brever

en 1936, plus 6,6 millions en 1937 (st millions
d'euros sur deux ans). Pour la premiere “ois depuis
la Grande Guerre, Renault est en perte, avouant
méme que sa branche automobile — largement
plus déficitaire — ne peut plus étre couverte par les
bénéfices de ses multiples activités de diversifica-
tion. C'est bien la fin d'un systéme de gestion et
‘échec d'une diversification industrielle trop cod-
teuse et d'un refus obstiné de la rationalisation de
I'offre en matiere d‘automobile | Entouré dun
petit noyau d’hommes neufs comme Francois
Lehideux, son neveu par alliance devenu adminis-
trateur (1931), et René de Peyrecave, nouvel
homme de confiance (1934), Louis Renault
comprendre que I'entreprise a besoin de réformes
de structure, surtout quand ses concurrents directs
~ Citroén et Peugeot ~ les ont conduites avec suc-
cés. Il y a ensuite |'état catastrophique de la situa-
tion sociale dans les usines Renault. Les gréves du
Front popuiaire avec, pour la premiére fois en
France, I'occupation des usines, montrent la gravité
de la situation. Or, nulle entreprise ne peut
résoudre ses problémes structurels dans un climat
social conflictuel.

Gylindiée  Alésage x Course Production
1464 70x95 22343 1
1464 70x95 |
70x95
85x105 |
85x 105 |
85x 105
85X 120
g5x1 2907
ar X \Zu 698
P
f
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1937

ammlguau‘lsme a réconc cilie
la mécanique gance

Le message est clair, qu'il provienne des pouvoirs
ou de la SAUR: il faut relancer les ventes
mobiles. L'Etat décide de soutenir 'exportation
s aides financieres et d'aider a la relance du
intérieur par la diminution de la taxe inté-
lement 6 % sur l'automobile. Renault
t pour sa part dintervenir auprés de son
au, lui offrant de meilleures primes de vente, et
a s'intéresser au marché de |‘occasion
conditionne celui du neuf: on compte, en 1937,
ventes de voitures d'occasion pour une
La direction commerciale continue & abtenir
ations de millésime qui doivent relancer
en attirant le cli et démoder les
Sens aller jusqu'a la systématisa-
modele annuel” & |'américaine, la SAUR
plus en plus ses vortures: calandres,
finitions font l'objet de tous les soins
1937 marque le grand retour des malles
urtant banries il y a peu par les carrosse-
namiques. Détail utile, I'acces aux
a fois par cette malle proéminente
de la voiture puisque le dossier de
s'entrebiille ou se rabat. Sur e
wdifications sont moins nom-

arri
, les

{-Cu 71’0“4»%)
JUVADUATRE

~.t5 - 2 LARGES PORTES
E LA PLUS ECONOMIGUE
A FLUS AGREABLE

breuses, compte tenu du prix et de Iimpact sur la
clientéle. Si tous les modéles changent de dimen-
sions de pneus, C'est avant tout pour s'adapter aux
tailles internationales... que les nouveaux pneus
Renault, lancés en 1936, ont adoptées d'emblée!

Au sein de la gamme, le “jeu des chaises musi-
cales” continue; retour de la Vivasport, & peine dif-
férente de la Viva Grand Sport, mais abandon en
fin d'année des deux extrémes, les Nervastella et
Celtastandard. C’est bien évidemment la logique
d'une stratégie de gamme, ot les modeles les plus
colteux se révélant si difficiles a vendre que les huit
cylindres sont puremer simplement abandon-
nés, et ol le modéle économique, bien plus adapté
aux conditions économiques et sociales du
moment, est entiérement repensé. “La petite voi-
ture, explique Louis Renault, est la voiture d'ap-
proche dont tout le monde réve, mais son déve-
loppement est tres faible et son prix sans bénéfice.
En fait il 'y a qu'une voiture qui se vende: C'est la
voiture de 1000 kg. C'est la voiture résistants
spacieuse pour emmener quatre personnes, C'est
elle qui fait le fond de toutes les ventes et qui se
revend parce qu'elle est tout simplement normale

aux dimensions et aux conditions
D'ou lintérét particulier de Louis
Renault pour la Novaguatre, présentée en
octobre 1937, nouvelle version de I'eternelle
Primaguatre, pesant 1140 kg pour 11 CV et ven-
due 23000 francs. De quoi se demander si Louis
Renault n'est pas en fait opposé & I'idée méme de
voiture populaire. “Non, je n'y suis pas hostile,
répond-il. J'ai proposé que les trois grands
constructeurs désignent des ingénieurs pour étu
dier une voiture populaire dont chacun se réparti-
rait la fabrication. Cette suggestion n'a pas ren-
contré beaucoup d'échos. Rien d‘étonnant!
D'abord, Citroén prépare sa TPV, future 2 CV.
Ensuite, Renault doute parce qu'il craint qu‘un
véhicule trop bon marché n'attire la clientéle des
modéles 4 peine supérieurs. Le réseau ne s'en
remetlrait pas car il devrait investir en apres-vente
pour des voitures & faible marge. Enfin, Renault sait
ieurs sont, depuis 1935, incapables
de réaliser une toute petite voiture rentable!
Le Salon d'octobre 1937 est donc un événement
de choix puisque Renault y présente sa petite voi-
ture, la Juvaquatre, une 6 CV mise a |'étude depuis

et répond
humaines.” *
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Novaguaree, Tyee BDJ 1

presque trois ans. Elle est équipée d'un quatre
oylindres de 1003 cm? développant 23 ch &
3500 tr/min. Avec une boite de vitesses a trois rap-
ports, partiellement synchronisée, elle atteint
95 km/h pour une consommation moyenne de
71100 km. La grande nouveauté tient & sa
construction : pour la premiére fois, Renault choisit
une caisse autoporteuse, permettant des gains de
poids ~ elle pése 760 kg -, de matiére et de temps
de fabrication, soit autant de facteurs essentiels
pour diminuer le codt de revient. Faute de savoir-
faire et d'expérience, Renault doit faire appel,
comme Citrogn, au spécialiste de I'emboutissage
qui détient la majorité des brevets, I'Américain
Budd. Celui-ci recevra, pour chaque Juvaquatre
produite, une redevance de 2 dollars. La seconde
évolution notoire est |'adoption des roues avant
indépendantes. C'est un gage de confort et de
tenue de route, mais aussi Une mise a niveau par
rapport a la concurrence, Si les esprits chagrins

Vivaseorr Tree BCT 1

regrettent le maintien de I'essieu arriére rigide et
surtout des freins & cables, Renault répond en
termes de coGt et de prix de revient. Reste le style
de cette nouvelle Juvaquatre: fa voiture ressemble
beaucoup & I'Opel Olympia que Louis Renault a
admirée au Salon de Berlin de 1935. C'est un
coach — deux portes — de quatre places, avec
phares intégrés et coffre &4 bagages uniquement
accessible de I'intérieur,

Si les trente premiers modéles sont préts pour le
Salon, seize autres sont fabriqués jusqu'au
31 octobre pour constituer une pré-série de qua-
rante-six modeles. fls sont alors envoyes dans les
directions commerciales et les succursales pour étre
soumis & des essais spéciaux. En décembre 1937, la
direction commerciale dénombre quarante défauts
majeurs & corriger avant le lancement en série
prévu pour le printemps 1938, notamment I'insuf-
fisance des pare-chocs, les démarrages difficiles par

JCAGUATRE HENA

Deux versions sont prévues, Luxe & 16500
Grand Luxe a 18500 francs. Vivement 1938

5. Lous Renault, "Lettre & Jacques L

archives SHGR

temps froid et les trop nombreux "déréglages” 6. Ibid.
Production de véhicules particuliers en 1937
Nom Type puissance  Cylindres Cylindrée Alésage x Course Production
Juvaquatre  AEB 4 1003 58X 95 58
Celtaquatie  ADC 8 4 1464 70%95 13232
Celtaquatre
commerciale  BCR 8 4 1464 70%95 1856
Primaquatre  ACL&BCY 14 4 2383 85x 105 10447
Vivaquatre  ADL&BCW 14 4 2383 85% 105 3413
Novaquatte ~ 8DJ 14 4 2383 85X 105 1110
Primaquatre  BDF & BDL 14 4 2383 85x 105 2983
Vivaquatre  BDH 1 4 2383 85x 105 2118
Viastella  ACR&AES 23 6 4086 85X 120 2
Viva
Grand Sport  ACK&AES 23 6 4086 85x120 276
Vivastella  ADB&BON 23 6 4086 85x 120 483
Vivasport BCT 23 6 4086 85x 120 80

iva

Grand Sport  DCX&BCZ 23 6 4086 85X 120 2522
Viasport  BCY 23 6 4086 85X 120 561
Nenvastella
& Grand Sport ABM 31 8 5448 85x120 131

source: SHGR
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1938

poirs placés dans la Juvaquatre sont loin d'étre
ts. Les soucis commencent avec Opel, filiale
eral Motors, qui menace la SAUR d'un procés
pie de |'Olympia et de sa petite sceur Kadett
uis se portent ensuite sur |'accuell réservé de
ace aux deux portes de la Juva. Si 'école
bituée aux voitures économiques a
e type coach, la culture francaise n'y est
préte, surtout pour une quatre places &
populaire. Inquiets depuis longtemps, les
nt été incapables d'en avertir un
7u plus que jamais un patron
n'écoute qu'a peine ses deux plus
eurs, René de Peyrecave et
Lehideux. Derniere contrariété pour la
ent commercial de la 202 Peugeot a
ars, soit un mois plus ot que celui de la
due 21300 francs, la 202 n'est pas
plus chére que la Juva puisque Renault
e ses tarifs en mal a 19900 (Luxe) et
ancs (Grand Luxe). Dans les faits, il se vend
ne luvaquatre pour deux 202, puis une
Renault perd en 1938 le deuxiéme rang
ucteurs francals de voitures particuliéres
ugeot, les deux meilleures ventes
1t la Traction suivie de la 202
la Suprastella de 31 CV que le
Billancourt va redresser sa situa-
s, son image de marque. Cette
sera produite d cinquante-six
t I'héritiere des exceptionnelles
elle marque donc le retour de
ne. Tout respire la
e 5448 cm® de huit
ppe 110 ch 3 2800 tr/min;

la longueur atteint 5,53 m

coach, coupé ou cabriolet

3,72 m d'empatte-
ment, soit plus long qu'une Juvaquatre! — et le
poids 2250 kg; de plus, le prix d’environ
110000 francs varie évidemment selon les carros-
series proposées: limousine six ou huit places,

Le reste de la gamme Renault demeure fidele & ses
modeles traditionnels. Il reste trois familles au cata-
logue: les quatre cylindres Juvaquatre, Celtaquatre,

tre,

Novaqua

Primaquatre et Vivaquatre, les six

qylindres Vivasport, Vivastella et Viva Grand Sport
et la huit cylindres Suprastella, Ce repositionne-
ment général de la gamme sur les quatre cylindres
n'est pas suffisant pour redonner au constructeur

Production de véhicules particuliers en 1938

Nom
Juvaquatre
Celtaquatre
Celtaguatre
commerciale
Novaquaire
Primaguatre
Vivaquatre
Primaguatre

Grand Sport
Vivasport

Suprastellz
Suprastella

Type
AEB
ADC

BCR

BDJ

BDF & BDL
BDH

BDS

ADB & BDN
DCX & BCZ
BCY

BDV

BDZ & BDY
DP

Bl
ABM-8

Puissance
6
8

Cylindres

4
4

wmae oo o

toute 5a santé, d'autant que le marché de la voiture
particuliere s‘effondre & partir de “I'affaire de
Munich” en septembre. Les risques de guerre —
marqués par la mobilisation générale — font
craindre 2 tous les automobilistes la réquisition de
Jeur véhicule. Or, ce sont paradoxalement ces évé-
nements qui sauvent la SAUR de la position déli-
cate dans laquelle elle se trouve depuis deux ans, et
qui occultent en méme temps I'extréme tension
sociale qui régne dans les ateliers. La marche vers
la guerre engage le pays vers un réarmement, dont
profitent pleinement des usines Renault toujours
trés diversifiées, notamment en matiére de
camions et de matériels militaires.

Cylindrée  Alésage x Course Production

1003 58X 95 13559

1464 70%95 1224

1464 7095 468

2383 85X 105 965

2383 85103 5556

2383 851 105 2118

2383 855105 2959 |
4086 85x120 27 ‘
4086 85X 120 1361 i
4086 X120 % |
1086 85X 120 83 ‘
4086 85X 120 a5

5448 85x 120 20

5408 85x120 5
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