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LES TAXIS PARISIENS 1898-1945

Le taxi sera a pétrole,
oune serapas.

Louis Renault,

le grand constructeur
automobile, est déja
persuadé que tout
cequirouleavecdu

pétrole est son affaire.

Construire des taxis
et eninonder lesrues
de Paris, voila ce qui
le passionne,

car un taxi Renault
peut aussi cacher
une voiture Renault,
le premier faisant

la publicité
delaseconde.

Le Deux Pattes,
le taxi Renault

\etterment orienté




surr

chauffeurs de taxis - ce surn
guarante ans plus tard, et a

au lendemain de fa S¢

r & lui est

un landaulet
upé, dot la

confusion qui est souvent faite), qui décapote

table (qui, ferme, ressemble a u

ou non pour le confort des voyageurs,

de toul

niere: ir & lair

lel

nt libre, livré au soleil et a la pluie sans

aucun choix. Le landa

Ine carrosserie 1
sur sa partie arriére, tandis que

ayant un tot fixe, permet lacces par des p

vitrées. Lavi

tte partie ferimes

t les passager peuvert,  travers cefte

baie vitrée, voir, de part &

du chauffeur. la rue et

ie restera, jusquaux annees

repris par

Xi parisier

Assez haut, le Deux %
vue dégagee, du conf

parisienne

Assez court, il se glisse
et

t,un acces

ans la circ
se gare facilement. Le petit

nault offre une

e,

lation

Populaire et démocratique

En1904.d!
taximetre fail son appariti
rues de Paris, L. dapres ke journal La Vie

Claude Rouxel, le
15 les

au grand air. écrit ces lignes dune saveur
trés Belle Epog
que celui des vulgalres sapins &ic) qui

« Le tarif est le méme

circulent a Paris. Cest la democratisation
de la locomotion mécanique. »
Sans aucun doute, Cest bien le taxi AG

ar son nombre ecrasant,

faits le vecteur de cette

démocratisation. Preésent, en longues.
files dattente, partout dans la capitale,
roulant par files entieres dans les
le Deux Pattes est omniprésent et
popularise le fameux capot « all
Renault tout en transportant les foules.

jator »

portant le nombre des Deux Pattes livrés

a plus de 3000 exemplaires.

Larecherche d'une Renault demande
du flair, de I'habileté, de laruse

La presse de ense le taxi Deux
Pattes et en fait, pour le Parisien chic et actif,

véhicule

Juotidienne,

r— s et au thédtre com;

«llest mal

si avan

Le Deux Pattes, le taxi Renault E
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affaires se hate de

nault sont introuv

nautt, le client doit

> Un bon

de [offensive de la Marne en 1914,

une glorieuse décennie qui SO

mme Gilles

utomobile ¢

1 oUVrag

bien le

t dan:

= Renault nest

s,

de Billancourt

na jamais été le seul fournis:

aur po!

i

1es et a dd laisser quel
O HP et

cq, Panhard

tes du festin a P

{ubet ou Prima,

compler dautres

tpa

Y
ult est en

ures eta une

e écrasante que ses concurrents

2 mesure ot

s adoplent

rie

uniforrr ur lensemble de

Les taxis de la Marne:
une exclusivité Renault?
La guerke est déclarée le 2 aolit 1914, et

comme

trés mal pour larmée francaise

nemi sapproche rapidement de Paris
et le gouvernement doit quitter la capitale,
tandis que ses habitants commencent &

les premiers jours de s

allemandes sont au r

e Paris

sont le 3 septer

soldats allemand:

s de kilorm

lle et des

t
Iry, qui est sur

Ie qui
perm
" les renforts
nécessaires pour er
Toutefois, il faut agi
e me reste de

r rapidem
“ral

ar il n'y a pas de vole

U le plus favorable,

de compte. par la réqy

des chaufl taxi parisiens qui permet

oldats par voiture avec leur

ur et proprié

e (future G7).

Le nombre de taxis circulant darn
Pre

ire de 1000

e Guerre mondial

ma

et les Parisiens doivent
3000 voitures ¢
parce que trop

ou réformés pour raisons de sante.

auffeurs réquisitionn

e astes et craignent, a juste titre,
en tant que civils, ils soie ent
nt fusilles € Ire par

| sera possible de v

lennemi, Toute

cre

e bien compréhensible réticence, et le

transp Iru

partie de
1er des soldats

iU temps

7 septembre 1914, sur ordre




Une opération décisive
sur le plan militaire?

errmit dacheminer

rapidement environ 5000 hommes,

it dérisoire par
bre dhommes auil
At poLir parvenir
s.Onne
s dire quelle a été c

mpleur a

narche. Cette mobilité

e manqua pas de créer un sentiment

ez les Allemands.

du général Gallieni, environ 600 taxis parisie

ONt Mis au servic fantassins

> [a 7+ division d'inf
s Renault AG1

erie,

tesse, (le Tremk

France actu s du Mesnil-A

rement militaire, mais cette

etrés loin de la.. a des

itures son

t

irmée du 7 septembre

uitte les Invalide:

1dre Gagny

e le

ont dans la nuit du 7

ont & pi euvre le 8

au matin aux e NanteuiHle-Haudc

illy-le-

Deux Pattes de |z

non cert;

1. quily aiteu d

Spération. En revanc

transp

= les chauiffeurs

Date de sortie:

Moteur: 2 cylindres 75 x1 20 rmim
Cylindrée: 1 060 ¢’
Puissance nominale: 8 CV
Boite: 3 vitesses non synchror

Direction: vis el
Longueur: 360 cm

Hauteur:183 cm
Poids:1 050 kg
Vitesse maximale: 40 km/h

ew droit & un trés normal 27 % du prix

= 1e pour un paisible trajet

nlieie parisienne,

=
F
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&
8
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Les années 1910

sont décisives pour
les taxis parisiens,
car le systéme se met
en place et trouve
alafois ses modes

de fonctionnement
et ses limites. C'est
I'époque des plaques
d'immatriculation en
«G» quisontréservées
aces voitures, et,
parmi elles, la plaque
«G7 » deviendra
mythique au point
deremplacer
laraison sociale

de la compagnie qui
en est attributaire.

Les grandes
compagnies de taxis

Les dépenses quotidiennes
des taxis en1910

jo
un chiffre
F pour




minimum d'un ouvrier - a une épogue ou
l'on fait la « gréve de la Tune » pour réclamer

un salaire minimal de 5 F par jour

Evidernr

1t les compagnies sorgani
pour rationaliser lentretien des voitures

en organisant de grands garages avec

des ateliers, mais aussi en faisant payer au
chauffeur une cation de 300 F & son entrés

au service de la compagnie afin de linciter
a prendre soin de la voiture. I est & noter que

le chauffeur doit prendre sur lui un certain

nombre de frais occasionnés par la voiture,

comme le lavage pour gue sa voiture soit
attractive p

Aune

oque ol s sont encore trés fragiies et
ne durent que quelques milliers de kiometr

les prieumatiques sort, & eLix sedls, le deuxiame

on

poste de dépenses quotidiennes avec pas
moins de 650 F pour 100 km parcourus
chaque jour. Cest propremment ruine, et les

automobilistes de [époque passent une grande

partie de leur temps, quand ils se servent

de leur voiture, a crever, changer de roue, a faire
réparer, et & crever de nouveau

La consommiation des voitures
du tout celle de nos modeles ac
sont, eux, dune sobriété qui fe
les automobilistes et les chauffeurs de taxi de
Ia Belle Epoque. Elle se situe dans un minimum
de litres
pour peu quiil y ait des embouteillages.

X du litre d'« ess
aux environs de 060 frar

de 10 1100 km, et atteint [a quinzaine

nce de pétrole » a Paris

esf C. ce qui peut

intéresser les automobilistes
plaignent de la flambée des prix du plein dans

les stations-service: daprés un des tableaux

des indices comparatifs des prix, 1
vaut 366 euros de 2010, donc on aurait un
prix du litre dessence a 219 euros le litre

en 1910: lfautomobiliste de 2010 nest donc pas
tout & fait aussi mal traité que celui de 1910.

s chauffeurs
| Autogueépes Prunel 20 2 cylindres 100ut2ch =
Automabiles parisiennes Delahaye 100 2 cyiindres 100ut2ch
Automodern =
Bondis Charron 80 2cylindres 8oulOch =
Camille = De Dion-Bouton 5 cylindres 8oulOch
Carnille Chenard-Walcker 20 T cylindres 9ch 4
Charies Masson Sauvannet 30 4cylindres 2ch
Chauffeurs de fa Seine Brouhot 56 4cylindres 10aldch =
Chauffeurs parisiens Delahaye 2 cylindres 0out2ch
Compagriie générale des voitures a Paris Bayard-Clément 50 4cylindres 100ul6ch
| Compagnie génerale des voitures automobiles Panhard 60 2 cylindres Soulich =
mpagrie frangaise des automobiles de place Renault 1200 2cylindres gouloch
Compagnie générale des automobiles taximétres Chenard-Walcker 100 4cyiindres 15ch =
Compagnie parisienne des taxautos electriques Kriéger 100 4 cylindres | 15ch
Compagnie des auto-fiacres Renault 600 2 cylindres 8ouloch S
Compagnie des autofiacres Duhanot 100 2 cylindres 0ch
Conducteurs de Paris 2
Conducteurs réunis
~De DionrBouton De Dion Bouton 100 4cylindres 5
La Celerite Sauvannet 30 2 cylindres 2 |
| Lz Prevoyante Darracq
La Ruche parsienne Brouhot =
La Semeuse =
Labeile |
LePhénx
Les Selects Sauvannet 5 4cyindres 2ch
Bayard- Clément | 6 2 cylindres %2
Unic 20 2 cylindres 2ch
Unic 200 4cylindres 10auldch
Darracq 2cylindres 2out2ch
Prima 5 4cyindres _120ul5ch
Thorand, Thiens et C= Ours. 80 | 3cylindres [ 4outbch

Automabiles

Baudry de Saunier

Les grandes compagnies de taxis m
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Des conditions de travail
difficiles

Toutes les compagnies de taxis

de 'épogue ne rémunérent pas

de la méme facon leurs chauffeurs,

et ces derniers sestimant mal payes

ne mangueront pas de le faire

savoir lors d'une gréve, en 1911,

En général, le chauffeur. payant

de sa poche son essence et son

huile, peut espérer obtenir 25 a

40 % du montant la recette. Avec

les chiffres donnes dans le texte

ci-contre, pour 100 kilomeétres par

jour, il dépense 6 F dessence et

1franc d'huile et i gagne 9 F. Son

salaire net est donc de 2 F. Il peut L %

espérer des pourboires gui peuvent =

selever a5 ou 6 F par jour, mais

on aura compris que le chauffeur

reste en bas de echelle sociale. On

parle dune « prolétarisation » des

chauffeurs, et le terme est exact. quotidien
etla grai

11 50Us le reg

moyenne de carburant dans leur bienveillance. ne prennent en charge
chauffeur

aine de kilometres que la graisse, et laissen

aenviron 6 F plus 1 F pour I'Muile l'essence et huile.

s grandes comp:

Les dépenss quotidiennes sont de [ordre
de 450 F pour [entretien de I voiture,
650 F pour les pneus et 9 F pou €
du chauffeur et fessence. On peut ajouter
5 F pour lamortissement de la voiture,
115 franc pour
250 F de frais généraux et damortissement
de capitaux, ce qui donne un total

denviron 2865 F

ssurances,

Avec une moyenne de recette journaliére
de30F.ilr

aphe prec
it (oir fencad)

du chauff
ulant moins vite, en conduisant plus

et e salai

plement, en sachant traiter la voiture

rds, le chauffeur peut.

Uels, diminuer
iépenses.
Lagréevedel911
L'année 1911 est celle de la grande gréve

des chauffeurs de taxi parisiens, qui va durer
144 jours, soit du 28 novernbre 1911 au 18 avril
1912, Il faut dire quien 1908 les grandes

nies de taxi ont constitue

ormmuns, fonde
on-concurrence:

un consortium dintér

sur un accord implicite d

et dentraide mutuelle entre elles pour ce qui est
s detachées,
entretien (dont

des achats de carburart, d
et de produils nécessa
i 7 (Uil | les graisses. les lubrifiants, et

il i
i

& 3
i / Cet organiisimie exerce des pressions sur

voirs publics pour bien sassurer que

lements de la profession et la gestion



xes aillent dans le sens des intéréts

des compagnies. Il pz

compagnies le mo de la vente

chauffeurs qui
n en achetant

engu:

moins cher et non tax

de Paris, alors acquis

gnies, instaure une taxe sur le benzol

dicat des

s chauffe

ce qui leur

LTS peuve

tatior

erme

oncerne leur pourcent

diest

et retourner a leur trav

Les grandes compagnies
etles grandes margue:

xportent

iches, les grandes cof

mentlag hauffeurs en 1911 et 1912

e et leur fortune

3 leur aude

sctricl

s spéculations

affaires €pris di

ommes

et ils partent a la conguéte des grandes
U Ne

umulateurs

Paris,

teric

neumatiques ment raisor

espé
nontrar Lie pour inv

e techniqu

Les grandes compagnies de taxis
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Lesrevenus

des chauffeurs de taxi

Le chauffeur, ou « mécanicien » selon
le beau terme dépoque, touche un
pourcentage progressif selon la rect
qui est de 15 % sur la partie inférieure
430 F. 20 % sur la partie comprise
entre 30 et 40 F, 25 % sur la partie
comprise entre 40 et 50 F. et 30 % sur
la partie excédant 50 F. Sur un chiffre

daffaires journalier moyen de 45 F,

le conducteur touche donc 775 F.

A cette somme il doit ajouter les
pourboires qui sont nombreux car

[a vitesse du taxi par rapport au fiacre
4 chevaux assure une « rotation » plus
rapide des clients qui passent moins
emps dans la voiture. Enfin, il tire
un petit gain personnel sur lachat de
l'essence car, sil la paye de sa poche,
il percoit du loueur une indemnité
forfaitaire généralement supérieure

4 la dépense réelle. En banlieue, le prix
payé par le client est plus élevé, et,

en outre, le prix du carburant est
moins éleveé du fait de foctroi: donc

le chauffeur a intérét a aller faire

un petit tour en banlieue de temps
aautre.. Le chauffeur peut donc
espérer gagner au moins 10 F par jour,
soit deux fois que ce peut gagner

un cocher de fiacre hippomobile.

En cas dimmobilisation apres un
accident. il touche 9 F par jour tandis
quun cocher nobtient que 6 .

Il est vrai quiil y aura une hausse de
lessence et aussi une hausse du déja
trop grand nombre de voitures de
place automobiles: la concurrence

fait rage et les clients sont disputés
par les chauffeurs gui, souvent,
attendent trés longtemps et roulent
de moins en moins,

Deux faits

la donne vers 19051906 la généralisation

achniquies, justement, vont modifier

du taximetre et le grand retour du moteur

a pétrole, quiasu s

- faire économique et

robuste. Les financiers frangais accourent et

investissent dans celte « niche » et créent des

agnies de taxis. lis vont méme jusaua

tructeurs de taxis. De nouveau,
mouve

nent prend une dimension internatio:
nale, & lnitiative dune mobilisation francaise.

A partir de la fin 1905, la Compagniie francaise
des

omobiles de place (ia fameuse G7)

introduit dans les ru s centaines

de taxis & pétrole. Le mérme groupe entreprend

mérme opération & Londres avec la General

Motor Cab Company et a New York avec

pratiguant a p

L dégonfié.

New York Motor Cab Company. Cest ainsi
quiun Parisien se rendant a Londres par

1 et le bateau trouvera & Victoria Station
le méme taxi Renault que celui quil aura pris
ala gare du Nord; il empruntera
ce méme taxi & New York sur les quais

pour s

de Manhattan ou devant la Central Station
Or,aujourdhui il y a pas plus londonien que
le lourd taxi noir Austin, ou plus new-yorkais
que fénorme taxi jaune Chevrolet: le taxi
francais davant 1914 a di

paru corps et

viens

Laporte S:

des terrains conquis & lépoque.. Les marques
francaises de constructeurs automobiles
suivent donc le mouvement et sintéressent
au marché du taxi & lexportation. La firme
Unic créée par Georges Richard en 1904
sinstalle pour de longues années comme

un fournisseur habitug des taxis de Londres et
ce marche lui fera une publicite
y compris par ricochet sur le marché nat
Une firme comme Unic parvienta ¢

onsidérable,

onal.

onstruire
et 3 exporter une 12414 CV a moteur 4 cylindres
aupres de tfois grandes compagnies

la Meteor, Auto-Continental et ['United Motor
Cab: 400 exemplaires circulent & Paris

et a Londres. La Société des automobiles

de place commande & Renault, en 1906,

noins de 800 ¢
que pour le Royaurme: Ui Bien entendu, €

pas yassis tant pour la France
L
été aux miliers

e en Fra

surtout Renault qui doit sa notori

de taxis vendus a létranger, cor

grace a ses taxis AG puis AG avec 3066 exer

de 306 millions de francs: Renault devient
ainsi le premier constructeur national en 1907.
Le marché international du taxi:
une chimére?

Prendre place sur le marché international

du taxi, et plus spécialerment londonien, rie

pas un lit de ros

pour les constructeurs
ont, au lendemain de la
Premigre Guerre mondiale, de faire du taxi

frangais qui cesse

glais leur tasse de thé préférée.. Et pourtant

un grand nombre de constructeurs francais

succombent & lappel des sirénes et risquent
e naufrage Il est vrai quiun recul du marché
national de fautomobile dans la France

de 1907 et 1908 ne vient guére réconforter les

constructeurs, et seuls ceux qui ne sor

us la porte parvien-

obligés de mettre [a clé sc

nent a conserv

r une force de production et

un dyr

sme commercial nécessaires pour

rester présents & lexportation

Le légendaire constru

teur quiest De Dion-
Bouton essaie en vain de per

r suUr le marché
up
temps pour produire seulement

international du taxi et consacre beaucc

entre 300 et 500 véhicules. Un petit construc-
teyr, Brounot, gui ne parvient pas a faire sa
place au soleil sur le marché de fautomobile

particuliere classique, réussit a simplanter dans

deux coopéralives de chauffeurs de taxis &

Paris, et se pl ainsi sur le marché des taxis
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J¥-de 00M

mais Ny laissera

tant au pius bas, le

de taxis et de

ticuli

quirelance les fabrications

sauver la mat

t du nombre

financier frangais,

té par deux associés Dalziel (q

res de che

nte une
ley. En 1901

opérat

similaire a ¢

neral Mc

et, en 1907, [United

et par ailleurs au

ine pro e fortune.

Malheure

1aine et rar

GV, bien que prod

éussi
doit jeter le gant

e la mise.

7000 v

plusieu
de taxis

étrar

ar ce monsi
grandes villes dEuroj
eteront: Darracq comr

assis aux Forges de Douai (société

Arb

nouvelle u:

un tier:

s des

Les grandes compagnies de taxis m
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Pendant la Premiére
Guerre mondiale,
excepté I'épisode

des taxis de la Marne,
le taxi ne fait guére
parler de lui et, méme,
brille par son absence
dela vie quotidienne
des Parisiens qui font
beaucoup de marche
apied, aidés en cela
par la disparition

du parc d’autobus

des rues de la capitale.
Il reste toutefois

le bon métro...

La paixrevenue,

les taxis sont de retour.

La lutte des titans

se prepare

chez Renault

eu de taxis circulent dans les rues
de Paris pendant la Premiére
Guerre mondiale, et trés peu de
constr en produisent

urs, aUss|
dans leurs usines. Le seul taxi & étre présent
sur un catalogue est le Renault 9 CV. ceci
en 1916, La firme tient & marquer quielle
rioublie pas lindustrie du taxi sur laquelle
elle a bati sa renommee, et Louis Renault
compte bien retrouver son empire lorsque
les jours de prospe ‘activité écono-

miques seront de retour.

De 1905 a 1914, Renault a connu une
continuelle ascension dans le domaine du
taxi, et son fameux Deux Pattes a dominé la
scene quotidienne parisienne, jusques et y
compris sur le front de la Marne.

Deés les mois qui suivent la fin de la Premiére
Guerre mondiale, les taxis sont de retour,

et en force, puisque leur nombre qui était
denviron 10000 en 1914, dépasse 2000C
au deébut des annees 1920,

Un tel nombre de taxis, surabondant
ra pas de créer
nce entre

pour Paris, ne manaue’
une trés cruelle
les compagnies. Celle-ci se traduit, pour

les chauffeurs, par une véritable paupérisation

croissante, les courses gagneées au prix

de longues attentes pouvant aller jusgua

'
15 heures, voire 18 heures.

Mais ce riest pas pour autant e Louis Rer
va abandonner le marché du taxi aui Iu
bonheur et permis de constrire la fortune




de son entreprise. Si, jusquia présent. ous

30 U parlé de ce! ceptionnel et

empire i
le lendemain de la Premiere Gue
Louis Renault se prépare a la plus

de son histoire, ca it désormais ¢

avec le génie dAndre C

navait jamais fait pe

Louis Renault, le patron absolu

1877 Alage de 15
ar [automobile et la

o

nstalle un petit
ison familial

1898. Le 25 feévrier 1
rté pi

a voitu

uis Renault et ses

freres Fernand et M: ondent 1a soc
Renault frér

Jour a Billanc

nstallée au 1

rue du Point-du:
urt. Une it

elle aventure

industriel

teur dune voiture

trés performante gra i vites a

«prise directe » (la troisiéme vitess

r des engrenages et permet

passel

vitesse d'une maniere plus écono:

), Renaul

e et pius s la marcue des

s sportifs sur toutes les routes d'Europe,

ait un nom fa
{ déja Peugeot

mobiles R

épassant 200 voitures aprés 1
e 1000 en1905. et plus de 5C
3 Premiére Gi

Renault est de

Alaveille

portartte que

grosse commar

| entreprend une courageuse

s installatio

5 ede au ral
nsti r automobile frangais.

s plus tard, un taxi sur deux en France

est un Renault
a New

qui sexporte

eten Angleterr
c Buenos Aires.

avec succes ju

arnand Renault, gravement malade,

Louis et prend

Lalutte des titans se prépare chez Renault E
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édera en 1909, Louis Renault
ans seul héritier de la fortune

retraite;

5

devient alors a

farniliale, Marcel ayant perdu la vie en 1903,
lors de la course automobile Paris-Madrid. Seul
maitre de sa sociéteé quil rebaptise « Société

tomobiles Louis Renault », il effectue un
vovage aux Etats Unis, en 1910, pour étudier
les méthodes industrielles de son concurrent

Henry Ford avec son modeéle unigue et bon
marché, la Ford T. Mais sa

entative dappliquer
le travail & la chaine pour augmenter la pro-
ductivité va se heirter & de sérieux problémes
sociaux et il essuie ses premieres gréves en 1913

dans son usine de Billancourt

Lous Renault est souvent décrit comme
un homme peu porté sur le charme et
a négociation. voire « incapable dattirer

la sympathie », et qui se comporte « en

véritable seigneur féodal dans ses usines ».
« Hautain, autoritaire, cassant et coléreux »
il e

Jpporte pas le moindre faux pas et
Jne contradiction. Il mest bien

ne tolére avs

que dans son bureau détudes ou il est un
travailleur acharné et « surdoug, prolifique,

t
stionnel, et, comme dans le

invertif plein de génie » Lhomme

réellement ex

de tous les hommes exceptionnels, vivre
et travailler a ses cotés ne peut étre un long
fleuve tranquille.

En vingt ans, [usine de Billancourt est devenue
fempire de Louis Renault, fhomme que fon
surnomme « le patron absolu». Tout est en
place pour que Louis Renauilt non seulement

régne sans limites sur le monde de fautomo:
bile Uil pratiquera sous toutes ses formes,
ant donc

du poids lourd jusqua fautobus, incl

aussi celle du taxi

Auservice del'effort de guerre
le fait passer
& un stade encor plus important, donnant

La Premigre Guerre mondi

34 CV de 1898, gag

ason entreprise une dimension de tout
premier plan national, impliquée dans feffort
de guerre et productrice darmement. Le
résultat est que les usines, qui occupent

4680 m’ en 1900, 143600 m’ en 1914, sétalent
sur 365000 m? en 19181 Le nombre douvriers
est passé de 4970 a la veille de la Premiere
Guerre mondiale a plus de 22500 personnes
en 1918,

Lusine est en partie fermée diaoiit 4 fin sep-
tembre pendant la premiére année de la guerre,
en 1914, car le personnel se trouve mobilisé
dans sa quasiotalité, et le patron est lu-méme
«auxarmées »| En effet il

convoqué par
[état-major, puis envoyé & Bordeaux pour y

rencontrer le ministre Millerand, replie avec le
gouvernement Poincaré. Renault se voit alors
contfier la fabrication dobus en grande srie
Sous sa direction, lentreprise se consacre
essentiellement aux fabrications de guerre. Les

voitures et moteurs davions sont cor
Lyon ol les usines Renault ont été réinstaliées
> la guerre. En plus des
voitures, camions, tracteurs, obus et fusées,

Is et de

pour toute la dlirée ¢

Renault construit des éléments de

canons, des moteurs davion et méme des
appareils de reconnaissance; en 1917, il acheve
la mise au point du fameux char léger FT

qui devint le « char de la victoire » et fit

de Louis Renault un héros international, décore
e la Grand-Croix de la Légion dhonneur.

Renault livre & larmée a peu pres tous

les types de voitures de sa gamme 1914,

depuis le modele de base quiest le torpédo

11 CV type « guerre » jusqua la belle 6 cylincres

du maréchal Joffre, sans compter des camions,
des ambulances, des brancards,

de 8 millions dobu

plus
francaise
et surtout 14500 motewrs davions pour

pour larm

les alliés faisant de Renault le prermier
producteur frangais de moteurs davion

Tout ce qui est automobile
intéresse Renault

Deés 1922, il larice son premier modele dapras
guerre. le type JR dune puissance de 10 CV
avec un moteurr & 4 cylindres, quil propose
ala G7. Cest une version évoluge du fameux

AGI de la bataille de la Marne, mais dont el

conserve néanmoins laspect général pour
bien marguer dans les rues de Paris quil sagit

bien de Ihéritier du fameux modél

L'age dor des belles voitures francai
tegminé, et [avenir appartient au producteur
qui saura, au prix dune conversion radicale
de toutes ses Usines, mettre sur le marché
des voltures prodites en grande série et

& bas prix. a lameéricaine: Car lertrée en



ir un obje ation courante.

N cue le taxi était

" i

i
iy

unche omprendre que produire

des voitures bon marché en grande sé

Comm
bon marct

de sa firme. t

des forges, des scieries

le carton,

ants, de mat

lectriq
t marquante pour

Lerachat delile Seguin

Achetant file Sequin parcelle par pai
pour en faire une «lle-usine » Louss
Renault se heuirte & un proprictaire,
Georges Gallice, un polytechricien, qui
refiise de lui verdre Une des derniéres

parcelles que le « patron a
pas encore acquise. Lauteur Jear-Louis
Loubet, dans son ouvrage /i
Renauilt et des hom
«Acette date (1924), 1l pos:
de ile. Il reste donc a
Georges Gallice, un ingénieur qui détient
der
aval dureste de [le. Mais er

Louis Renault vient de trouver

2uis 1911 le terrain qui sépare la poirte

homme,

plus obstiné que ui”. Georges Gallice

st pas vendeur, et surtout
& Louis Renault. Lingénieur polyt
cet autodi-

chni-

cienrefuse de traiter @
dacte qui a bali une entrepris
un empire industriel grace aux marc|

ue

de guerre. Gallice ne vendra jamais

& celui qui a fabriqué le char FT 17 dans
lequel fun de ses fils est mort au combat
&n 1917, Les alléchantes propositions
financiéres ou les promesses de faire

de

Seguin un lieu a vocation socizle

e peuvent rien y faire. » Il est a noter
que Georges Gi
et aprés son deces en 1933, son époise
tient bor.. jusquen 1946, en alléguant
quiil sagit de vendre a la Régie Renault

et non plus a Louis Renault.

ande usine

ne

sur [fle S Billancourt,

symbole et embléme du progres industriel

ndes luttes socia

t entre également en
compétition effrénés
triels et technigues

les domaines ind

id rival André Cits

avec sc

Lalutte des titans se prépare chez Renault E
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srrossé par C

Face alinsolent
succés de la firme
Citroén dans
I'exploitation du taxi,
tout autant que

la commercialisation
de voitures
ordinaires, Renault
ne peut rester
insensible et inactif.
Le constructeur

ne veut pas se laisser
déposséder de

ce marché national
et parisien qu’il
estime étre le sien
pour l'avoir créé peu
avant la Premiére
Guerre mondiale.
Mais les années

1920 sont difficiles
économiquement,

et imprévisibles.

Renault: entre
modeles JR et KZ

u lendemain de la Premiere

Guerre

ondiale, la gr
~ marque de Billancourt en est
encore au temps des modéles

3 longue durée et que fon ne fait évoluer

que par des modifications mineures, alors

que Citroén sest lancé, a partir de 1921, dans
une politique tout a fait opposée, celle de la

rénovation de ses modéles, en rant

es

changements détail par détail, et en réduisant
leur existence sur le catalogue & une année

ou deux, pas plus. Toute la conception Citroén

est résumée par ces lignes parues dans
I

ces premiéres années 1920 si décisives

anach Citroén de 1932 qui fait le bilan de

« s sont l'ame de la ville et son sang. Grace

a eux, on a pu faire pour la circulation ce

quion na pu faire por la Seine en temps

diinondation, accélérer le courant, puisquil

était impossible délargir les rues dun coup

de baguette magique. Encore ne fallait-il pas
sacrifier au besoin d'une rapidité de plus en
plus grande. le confort dune voiture dont

lusage était destiné a vite sétendre. Ceux

ont oublié les tacots que lon offrit au

qu
public pendant les années qui suivirent la
querre - car on shabitue rapidement aux
améliorations - pourront se rendre compte

des progr

Jnt faire un tour dans ce
petites villes de province ou a Paris mi
. stationnant le
du trottoir, des voitures apocalyptiues
peintur
vés, au moteur cognant dur et pré

années ef

la nuit. On trouve en

rongées, aux si

rame... Les choses auraient pu du

longtemps si, vers 1924, les Usines Citroén

navaient décidé dintervenir
circulation une physionomie
Elles fonder
taxis dont la prefmigre manifes

épogue..»

ult, o ne par
L, ces prel
ol tout semble se jouer trés rapidement. la

firme de Billancourt met sur le marche

type JR. de 10 CV, qui ressermble comme

frére au fameux Deux Pattes qui s

dans la b

aille de la Marne: Rap)

pas toujours la meilleure

1ode pour aller de lavant.

Le taxi de transition Renault
Le type JR, & laspect vétuste et d¢ja
dépassé, quand il sort en 1922, est destine




dabsorption de la compagnie de taxis G7
par ime, Louis Renault
applique lexcellent principe selon leuel

e i

tte derniére. En sol

pour dominer un rmar ‘acheter

et que pour guider les choix des clients
il vaut mieux, ici aussi, les acheter et ne

erd

pas leur lai es choix. PLisque
Andre Citrogn a sa pr
[ Renault a fa sienne, et. il faut
se G7 fait

r ne pas dire

Société des taxis

oén, Lou

e reconnaitre, la trs prestigiet

plus que dorer son blason, p
que cest un blason en or
Renault, a partir du milieu des années 1930,

if que Louis

naniere magistrale

des Renault
roues a rayons bie

annees 1910, et les grandes

haute pres:

iffeur aussi.

le ci

ENn1925, soit t
plus tard devant un Citroén qui inonde
onstamment

ois années d'immobilisme

ché de modeles
apot du JR est affiné,
stubérances latérales de son

fiateur arriere. Moins allongée, plus

tassée et plus vigoureuse, la ligne générale
du JR, toujours sous forme de landaulet
sest améliorée, tandis que les roues sur gros
preus base pression donnent tn air

de modernité.

LeKZ arrive
apoint nommeé

La G7 utilise aussi. 3 partir de 1925, un taxi
4 carrosserie de coupé de ville, mais sur e
chassis KZ, et Renault propose au

sur son

catalogue ination des art
des pelits loueurs, une version taxi de la NN
La KZ, lancée en 1919, est une voiture assez

robust
490, Ford T et surtout
Dodge 16 CV dont les versions phaéton

routes

directement ins|
et massives Chevro

ou torpédo ont envahi les rues et |

ts-Unis et sont immortalisées
It a réduit
oportions de ces voitures pour
dapter aux norme:

des Et:
rle cinéma. Mais Rena

ancaises

s latérales qui donne un moteur

gourmand rriais inusable

En
par les chauffeurs, subit une tran:

7. le taxi KZ, surnomme « cassette »

ormation

qui a, manifestement, été inspirée par les
pratiques Citroén, et qui consiste & installer
tant bien que mal une carrosserie offrant 6
ou 7 places sur un chassis qui n'en demande
35 tant, en redressant la colonne de

direction et en raccourcissant auvent
e type KZ va suivre [évolution des voitures
particulieres Renault pendant les derniéres
années 1920 et les premiéres années 1930,
adoptant les caractéristiques techniques et

les dispositions des Vivasix et des Monasix
et la Compagnie générale des voitures
a Paris sen portera acquéredr. N

En 1928, Renault parvient a offrir et a

combiner, pour ses clients, pas moins

de trois chassis de taxis avec des moteurs
dcyl
a6 cylindres de 8 CV, pouvant recevoir aux

S

7
i /
e

5 Compagnie générale des voitures & Pai

choix deux types de carrosserie: condui
ssique, ou conduite intérieure
décapotable. Le puissant groupe industriel
de Billancourl n
force de persu

intérieure

rche, toute

>n et de production

ployée. Plus rien, dorénavant

narrétera Renault et la recc

empire sera compléte, parfaite, parachevee

entre modeéles JR et KZ E

Renault
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En 1928, au coeur

de cette période dite
des « années folles »
et de sa frénésie

de nouveautés et

de consommation,
Louis Renault prend
une grande décision:
celle de bouleverser
complétement

sa gamme de voitures,

de larenouveler,
de la rajeunir,

ceci pour ne laisser
aucune chance
ases concurrents -
dont, on s’en doute,
André Citroén.

Monasix et ViVasix :
le grand retour
de Renault

t mythique, inaccessit

sur le grand

ntourée au salon

nnellement

6 cylind
une surpr

difficil
nais Citrogn

e domair

aux voitures haut de gal




‘Un nouvel esprit dans
les bureaux d'études

ull adopte une politigue nouvelle

tures

Tsistant & ne pa

mime Moy de tous.

entrainent habitu

lement

dépenser plu:

e. Cest ainsi quil ose le

6 r une voiture dont
est, trés m
1500 cm’. Cet
aBil urt pendant qua
slus, au bout desquels lesprit du patron

ens dans les

ement et sans
s reviendro

commentair ngénieurs tau
its

<

odeles,

4 cylindre servant

s pour les

ors les. cylindres aux

matiqu

voitures dépassant 3 | de cylindree.

£n 1928, Renault, qui a di embaucher des

commerciaux en masse, inaugure a

une

nouvelle v
qui consiste

rreaucratique appellation en chiffres

e de chevaux-vap

ractifs comme M:
six », en attendant

durant les années 1930,

erciaux f

uerre mond

4cy

fues 3 plus

venant des NN1

deviennent des KZ1en 19

otevr, ou d

changements de pare-chocs. La KZ4
i
de la gamme Renault avec des moteurs

a4 cylindres.

1de 1930 est la seule survivante

Les taxis Monasix
et Vivasix

En 1925, Renault, ¢
déja proposé une version

ime nous favons vu, a
i de sa NN qui
cienne 6 CV modifiée et allongée

est

ainsi qu'un coupé-taxi sur le chassis KZ dit

Cylindrée: | 47¢
Puissance fiscale:

Direction
Longueut
Poids:1350 kg
Vitesse maximale:

«10CV
par leur abon

Ces deux modeles ne brillent

ance dans les rues de Paris,

aissant la part belle & Citroén, comme nous

le savons, Iune étant un peu petite, et lautre.

Longueur: 450 cm
Poids:1 kg

km/h

Vitesse maximale : 105 km/h

a vente & la Comr

Paris de

estinés a cirt

(sans phares,

les rues de Paris

nt censés suffire), et celle

e la tre
Vivasix

luxueuse g

e générale

axis Monasix

ol la nuit, les réverberes

X artisans

nde PG1

1 taxi, Renault peut

se permettre quelaues espoirs.

dapres

plus rémunérateur.

oir fait vivre, il ne remplit pas
mptables, les caiss
‘entreprise doit vraiment songer

at

utre

plus brillant et

le grand retour de Renault .

et Vivasix:

nasi

Mo!
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Confortable,
attrayant a tous
points de vue, le
taxi KZ11 connait
une réussite totale.
Pendant un quart
de siécle, il incarne
le « vrai » taxi
parisien.

Aussi demeurera-
t-il immortel

dans les souvenirs,
tels 'autobus
aplate-forme TN4H
ou larame de métro
Sprague. C'est dire
que c'est un monstre
sacré, une star
incontournable.

o  CRTECT
i )|

Le taxi KZ11:
la victoire absolue
pour Renault et la G7

. prés divers taxis type KZ1 2 7 ou
méme 9, voici, en 1933, le KZ11
estil
percu comme aussi important
quil le sera historiquement ?
Ce rest pa jin car les KZ7 et K.
ont contribué & la percée, discrte mais

continuelle, de Renault sur le marche

du taxi, donc a un certain positionnement
non négligeable. notamment par fentrermise
des compagriies G2 ou Metropole, G3 ou
Compa nérale des voitures a Paris,
et, bien enter

Jnie
du, G7 ou Compagnie
des automobiles de place.

trés précedeé
art, par le KZ7 de 1932 avec
ette et bien dessinée, surtout

diautre part, par
e KZ9, sous sa dernier

avec un moteur bien suspendu et une boite

a 2¢ et 3° vitesses synchroni

(eles intéress
au marché parisien et vendus
a des prix attra

Du taxi KZ7 au taxi KZ9

En1932 la Vi
de Renaul e avec Une carrosserie
00 F. 501t 500 F

roen qui, jusaue-la étalt

la championne des bas prix. Renault a trouve

if vis-avis de

fantaisis

ou dautres modele
La
entre un ch

dits & l'époque

Jle variante fondamentale est

Toutefois,
ment et d
dun équipement dit « S

«suspendu amorti » qui n’



détre que le fait que Louis Renaull n'a pas pu
de répondre au moteur flottant,
linévitable Andre

Citroén. Inutile de rappeler que ce

sermpécher

le talent inné d'inventer a la derni

S, exacts

toujours ju
e dont le marché 2 besoin.. Toutefois,
Louls Renault ne jette pas largent par le:
e | KZ7 riaura jarmals de moteur
«suspendu amorti »! Ni les chauffeurs ni, tout

lie nen ont besoin.

étres et le

compte

version SA, avec moteur suspendu amort
une boite de vitesses dont les 2° et 3 rapports

sont synchronisés.

900 tr/min. La version taxi
it cette année-la, et recoit

son équipement particulier pour
ies G2 et G3, sauf le SA, bien

entendu.

Notons que

Renault ont le volant a
bou

Le taxi G7

Au mois davril 1933, les Parisiens voient
agnifiques taxis G7 a la rutilante

uge. pour le bas

rouler de

on de couleurs rc

t noire, pour

sent en éléganc
tous les taxis qui les ont précédés.
st un Renault, tout simple

Le nouveau laxi

& sur un cha

ment. et il est b sis Vivadatre
ntil reprend le moteur du
21
et aussi fenser

cm? avec ses 4 cylindres de 75 x 120 mim,

ble des éléments mécaniques

1a victoire absolue pour Renault et1a G7 H

axi KZ11:

Let:
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re 430 ¢ de long.
L de 2

7 cim de large, et

empatte

Le taxi dit « Renault G7 » devient tre

le plus apprécié de tout ce qui roule sur les
chaussées de Par
le ph
it de Iui quil

onvoité d

eme le cél

axi

C4larg

scapotable,

couleur marron et

orange, lancé par Citroén en 1931 Lintérier
le de tous,

velours du G7 est le plus confc

Lx

ges comiT t
rainte de le salr, Le Renault G7 ne sera jamais rer

que fon my entr ace en

notamment le tapi ole, certes, ance par un modeéle aussi <

Cieux, aussi

ent Incroyablement pratique, et il enchantera des générations de

itabilite Parisier

e unelarge (comme [auteur de ces lignes alors

g passagers. Gui assis  trois enfants) de 1933 4 la fin des années 1950,

Puissance fiscale: 11 C
Puissance réelle: 35

t sur les deux Jue incontournable a tous les

un mona

narche, sens du mot, y compris au volant, et respe

yme des Usines Renault

peuvent, sils trouvent finte ppressant  LaSo

ses rideau: onnaire de la nie des

ignées de mairtien (SAUR) est a

& pomp: vrir tout grand le toit arriere automobi
au-dessus de leurs

ssion de commandes totalisant

chauffeur est assis une succe sk
on Vitesse maximale: 100 ki

tes. Le

devant une épaisse C vitre cour 1878 exemplaires de ces taxis

éparation ave uxquels st

late-forme

pou
étre rabattue ve

o, SUr sa
e par cette porte grande ¢
nt.ale

ure... peut-étre la prior

e, pas aussi impérat

TORiSees

nom est a
au

i utilise par les
Générale des voiture

qualites, ainsi ues artis

e par quelq

indépendants. Renault a produit en tout

taxis KZ1

Aprésle KZ11

Renault ne sest pas as
. avec Ci

upie sUr se
5. quil faut attacuer le

ayantap)

r tendu et continuel de nouveautes.




le & flombre du KZ11

Des 1935, Renault arrondit enci

ore un pe

les lignes de la Vivagualre avec un arriére

frés réussi gue ne désavoueraient pas

les designers americains les plus novateurs,

s ceux travaillant pour Studebaker !

précede

ette voiture, en version
e llsagit de la KZ23, et le 1ax
etparla G3

voltures 4 Paris).

taxi, estirresis!

est acheté par la G2 0po

Robuste, spacieux,
e KZ1

mais le fait gue la G7 ne voit rien dautre que

ssi confortable que

il se vend correctement, sans plus,

son KZ11 et ne veut rien acheter dautre, naide

sans doute pas le KZ23 a se faire une mo

place au soleil parisier

en 1936,

it sous la

1t 500 tir nourT;

Vivaquatre app:

e voiture cossue dune

aros

puis: cale de 14 CV, ce qui est loccasio

dlen tirer un Nouveau taxi Renaul
ADL146g t sept pla
plus aérodynamique. Toutefo

modéle, e

letype

ujours

pour ce gros

ne sont
quére
euse et ronde, qui
fait pourtant tré: pourrait
donner un e nt tax.

Reéactif comme on dirait aujourdhui, Renault

ng sur cing et propose

bon marché..end nt une version

Celtaquatre dont
jui vaut le nom de

économique et leur tarif est

moins élevé que celui des G7 et autres G2 ou

G3pls fortables.

Les évolutions que Renault fera subir ala

Vivaquatre ne séduiront guere plus ces

grandes compagnies devenue ément,

trés fine bouche, et Renault vendra ces

4 de nombreux artisans de province, ce gqui

onde Guerre

rvaudra de rouler apres a S

mondiale, stationnant nt des g

des lignes secondaires.

sur les catalogu

ructeur qui multiplie a loisir les variantes

ieux répondre a une

nande difficile & cerner. Cest la Nove

se situe entre les anciennes Celt:

Vivaguatre. Verdue bor marché, elle donne un

un certain succés a Paris

faxi Ui rempo

fameux 85 de Renault

grace & son moteur,
qui sait se montrer robuste et économique:
Louis Renault, & qui la Seconde Guerre

mondiale ne fera pas de cadeau, le menant

4 un emprisonnement et a une tres triste
mort en 1944, a su faire de son r
ces derniéres année
Nayant jama
Wee

eux pendant

e son empire.

S ce:

de travalller, méme aprés

ne cest le cas avec la Renault

il se montre capable de donner une suite

au suicces incroyable que représente la KZT
seront les KZ17, KZ23, puis les Novaquat

modele étart fe dermier taxi produit par Louis

e de

Renault et le dernier all catalog

sa firme avant la Se

nde Guerre mondiale.
On dit souvent que Louis Renault a été

le premier & profiter de la chute dAndre Citroen,

mais rien nest aussi hypothétigue, car Louis

Renault disposait, surtout dans ses bureaux

détudes et se

teliers, d'un personnel trés

talentueux, capable de tout concevoir dans

nombr

X domaines, incluant les poids lourds,

Je ferroviaire, aéronatique - e

lensemble des concurrents de Louis Renault

savaient ne pas avoir

e et noire ch

Puissance fiscale: 11 CV
Puissance réelle

Direction: vi
Longueur: 450 cri
Poids: 1800 kg

Vitesse maximale :

Moteur: 4 cylindres
Cylindrée:2 120
Puissance fiscale: 11 CV

1a victoire absolue pour Renault et1a G7 H

Le taxi KZ11
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Bien qu'essentiel
dans le monde des
transports urbains,
le taxi n'est pas un
transport collectif.

Il ne transporte

le plus souvent
qu'un client a la fois,
ou un petit groupe,
vers la destination
demandée et par

le chemin le plus
court. Sauf exception
rarissime, il ne prend
pas de passagers sur
le parcours. Il adonc
fallu le réglementer,
et cette obligation
aétéledépartde
nombre de difficultés
qui se résument par
unmot:lalicence.

Ex)
1 Coumy,

IGENT
" COltgeme

7

La question

delalicen

aquestion
bien de

la licence souléve

oroblémes depuis

les fiacres et des taxis,
ies confiits dont
limportance pouvait laisser envisager une

et elle a provog

situation telle que, a plusieurs reprises, et tres
récemment en France, on a trouve qu'l était
urgent dattendre.

La question est difficile & comprendre. Il faut
dabord considérer le probleme juridique

de éfinition
celui du fonctionnement de la licence.

. taxi, et ensuite, comprendre

Qurest-ce quun taxi?

Si lon voyage dans

voie de développer
beaucoup de s villes des services de
transports présenté:
lectifs. Ce sont souvent d
de type ancien, ou encore des fourgonnettes

ninibus! mais, malgré leur nom, il ne sagit

ce

alement ir
e nest pas le ¢
en France, et a Paris,

de la distance

Le taxi parisien riest pas non plus une

ambulance ni ce que fon appelle aujourd hui

un vehicule taire léger. Dans plusieurs

lant. Les
ntavoir un

Les autoc
ui, est urba




s comme [endémique ma

dire que. du point de vue

rauffeurs de t:

i. celte

S p—r—
[N EST 1) o 2]
’ Quelait-on [9:"_& g ;;

|
{
|
{

chaussée

oy
fadministration public
ementer le march

ré

e voitures at

attendre lex

la distinct if
c u dapr

attendent leur ¢

pent pas abusi

rombre
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